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Bu rapor, 2014 yili istanbul Kalkinma Ajansi
Dogrudan Faaliyet Destedi kapsaminda
hazirlanmigtir. Galisma sirasinda, mevcut
bisiklet yollarinin yol gtivenligi denetim

ve inceleme calismalarinda Consia
Danismanlik’tan Carsten Wass ve EMBARQ
Turkiye’den Tolga imamogiu’na; uluslararas
bisiklet yolu standartlari ve 6rnek alan
incelemeleri konusunda literatUr destegi
saglayan EMBARQ Global Saglik ve Yol
Guvenligi Departmani Kidemli Uzmani
Benjamin Welle ve EMBARQ Turkiye’den Sive
Basaran’a; anketin hazirlanmasi strecinde
desteklerini esirgemeyen, ITU insaat Fakilltesi
insaat Miihendisligi Bolimiinden Prof. Dr.
Haluk Gergek ve Yrd. Dog. Dr. Onur Tezcan’a,
EMBARQ Turkiye’den Esra Stel'e, Sokak
Bizim Dernegdi’nden Erman TopgUl’e, Aktif
Yasam Derneg@i'nden Ayse Pinar Gurer’e,
Urban Cycle Planner Lotte Bech’e; anketin
uygulama surecinde destek veren Bisiklet

Ulasim Platformu, Bisikletliler Dernegi ve
EMBARQ Tirkiye Kurumsal Uyesi Salcano’ya;
yorum ve metin dlzenlemeleri icin EMBARQ
Turkiye Program ve Projeler Koordinatoru
Pinar Kdse'’ye; vizyon gelistirme calistayinda
degerli bilgiler paylasan OECD’den Philippe
Christ’e, Saglik Bakanhigi Halk Saghg
Kurumu’ndan Ceyhan Vardar’a, Consia
Danismanlik’tan Carsten Wass’a, Budapeste
Ulasim Merkezi’'nden Peter Dalos’a, Evonik
Firmasindan Marisa Cruz’'a ve UKOME’den
Halime Tekin’e; ylzyUze gorismeler yapilarak
bilgi alinan istanbul Bliylksehir Belediyesi,
Kadikdy, Adalar, Zeytinburnu ve Bakirkdy
Belediyeleri ilgili birimlerine; odak grup
toplantisina katiim saglayan bisikletle ilgili
sivil toplum kuruluslarina tesekkurlerimizi
sunariz. EMBARQ Turkiye-Surdurdlebilir
Ulasim Derneginin, Turkiye’deki aktivite ve
projelerine devamliligini saglayan Bloomberg
Philanthropies’e tesekkUr ederiz.

T Rapor icerisinde bulunan tiim ¢alisma ve gorusler hazirlayanlarin Griintdir. Rapor, Fon saglayicinin birebir gorislerini icermemektedir.
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Bu rapor Istanbul Kalkinma Ajansi’nin (ISTKA) 2014 Vil Dogrudan Faaliyet
Destegi kapsaminda EMBARQ Turkiye - SurdUrulebilir Ulasim Dernegince

1 Eyltl-30 Kasim 2014 tarihleri arasinda hazirlanmigtir.

istanbul Kalkinma Ajansi, TR10 Bdlgesi’nin (istanbul)
bolgesel gelisimini hizlandirmak ve kalkinmada
sUrdUrdlebilirligi saglamak tzere 5449 sayili
Kalkinma Ajanslarinin Kurulusu, Koordinasyonu

ve Gorevleri Hakkinda Kanunun 3. Maddesine
dayanilarak 22 Kasim 2008 tarih ve 14306

Bakanlar Kurulu karari ile Kalkinma Bakanhgi’'nin
koordinasyonunda kurulmus olan kamu tizel
kisiligine haiz bir kurulustur.

Kamu kesimi, 6zel kesim ve sivil toplum kuruluglari
arasindaki igbirligini gelistirmek, kaynaklarin yerinde
ve etkin kullanimini saglamak ve yerel potansiyeli
harekete gecirmek suretiyle, ulusal kalkinma plani
ve programlarda 6n gorulen ilke ve politikalarla
uyumlu olarak bélgesel gelistirmeyi hizlandirmak,
sUrdurUlebilirligini saglamak, bdlgelerarasi ve bodlge
ici gelismiglik farklarini azaltmaktir.

EMBARQ Turkiye — Surdurtlebilir Ulasim Dernegi
“Istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama
Kilavuzu” ile bisikletin kent i¢i ulasimin bir

elemani olarak algilanmasi, bisikletin diger ulagim
sistemlerine entegre edilmesi ve istanbul’da bisiklet
altyapisinin olusturulmasinin gerekliligine dikkat
cekilmesi amaclanmistir.

Hazirlanan rapor, bu kapsamda U¢ ana bdlimde
degerlendirilmistir.

Bisiklet Kullaniminin Yararlari

Bu boélamlerin ilki, bisiklet konusunda farkindahigi
arttirmak amaciyla olusturulan “Bisiklet
Kullaniminin Yararlar” baghgidir. Bisikletin

kentsel dlcekte ulasim amacl kullaniminin, yasam
kalitesine ve dolayisiyla kent ici hareketlilige katkilari
bulunmaktadir. Yasam kalitesi géstergeleriyle

ilgili evrensel bir kabul bulunmamakia birlikte,

s6z konusu gdstergeler genellikle ekonomik

refah, saglik, egitim, 6zgurlik, ulasim, sosyal
iliskiler ve yagsam ortamindan tatmin olma gibi
unsurlar Uzerinden tanimlanmaktadir.Bisikletin
kentsel dlcekte ulasim amacl kullaniminin

katkisl ayni zamanda ekonomik, cevresel, sosyal
yararlar ve kamu saghginin arttinimasi olarak
gruplandiriiabilmektedir. Bu baglamda bisiklet
kullanimi ekonomik anlamda: dogal kaynaklarin
tUketimini azaltmakta, yerel ydonetimlerin ulasim
altyapisina yaptiklari harcama maliyetlerini
dusurmekte, enerji maliyetlerini azaltmakta, esnek
hareketlilik saglayarak kent merkezlerinde ekonomik
canlilik yaratmaktadir. Cevresel anlamda: bisikleti
yaygin bir sekilde kullanan ve bu dogrultuda
planlanan kentler, kent sakinlerine hava kirliliginin
daha az oldugu, trafik kaynakli girultiden
uzaklagsmis daha temiz, daha yasanilabilir bir

cevre sunabilmektedir. Bisiklet kullaniminin belki

de en bulyuk iki faydasi fosil yakit tiketmemek ve
buna bagll olarak hava kirliligine neden olmamak
seklinde tanimlanabilmektedir. Kisa mesafeli kent
ici yolculuklarda 6zel arag yerine bisikletin tercih
edilmesi buyUk bir salim tasarrufu da saglamaktadir.
Sosyal anlamda: Bisiklet kullanimi insanlarin
hareketliligini arttirarak saglik sorunlarini azaltmakta
ve dolayisiyla yasam kalitelerini yUkseltmektedir.
Yaya ve bisiklet, daha esnek ulasim tirleri olmalari
ve belli bir hizda hareket etmeleri nedeniyle hem
sosyal anlamda tesvik edici 6zelliklere sahiptir,
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hem de kentsel mekani algilamaya daha yatkindir.
Saglik Boyutu: Bisiklet kullaniminin saglik agisindan
en buytk faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir.
Bisiklet kullanimi, kalp hastaliklari, kanser ve erken
6lime sebebiyet veren diger saglik sorunlariyla
karsilasma riskini azaltmaktadir. Turkiye’'de, her dort
kisiden Ugcunun yeterli fiziksel aktivite duzeyine sahip
olmadigdi bilinmektedir. Bu sebeple ¢esitli kurum

ve kuruluslar fiziksel aktiviteyi arttirmaya yonelik
stratejiler gelistirirken bisiklet kullanimina yénelik
politika énerileri de sunmaktadir. Bahsi gecen dort
baslik dahilinde detayli verilere de yer verilerek
Ozellikle yerel ydnetimlerin bisiklet altyapisina yatirm
yapmalari durumunda kent halkina ne gibi faydalar
saglayabilecekleri ifade edilmistir.

Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu

Raporun ikinci balimu, istanbul yerel ydnetimleriyle
gerceklestirilen yUz yuze gortsmelerini, sivil toplum
kuruluglari ile yapilan odak grup gértsmelerini,
vizyon gelistirme toplantisi giktilarini ve bisiklet
kullanicilarina yénelik gelistirilen anket uygulamasini
kapsayan “Bisiklet Altyapisinin Yonetim

Boyutu ve Kullanici Egilimleri” bashdidir.

istanbul’da bisiklet yollarinin
planlanmasi asamasindan
uygulama surecine yetkili
yerel yonetim birimlerinini

tanimlamak amaciyla istanbul BiyUksehir
Belediyesi’nin farkli birimleri ile Kadikdy, Bakirkdy,
Zeytinburnu ve Adalar Belediyeleri ile bes sorudan
olusan bir gbriisme formu dahilinde ylz yize
gbrusmeler gergeklestirilmigtir.

Turkiye’nin en genis yerel ydnetim yapilanmasina
sahip metropolil olan istanbul’'da ilce
belediyelerinin belediye sinirlari igerisinde

kalan parklar disinda ¢zellikle ulasim gtizergahi
olusturabilecek hatlar Uzerinde hicbir yetkisi
bulunmamaktadir. Bu anlamda bisiklet yollarinin
planlanmasli ve uygulanmasi baglaminda esas
yetkinin istanbul Bilyliksehir Belediyesinde
oldugu gorulmektedir.

istanbul Blyiiksehir Belediyesi biinyesinde bisiklet
projeleri konusunda yetkilendirilmis farkl birimler
bulunmaktadir. Bu birimler: imar ve Sehircilik
Daire Baskanligi, Ulasim Planlama
Madurlaga, Ulasim Koordinasyon
MUudurlaga (UKOME), Altyapi
Projeler Mudurliga ve Trafik
MUdUrliga olarak siralanmaktadir.
Belediye istirakleri olan iISPARK ve
IETT ise bisiklet uygulamalarinin bir
parcasl olarak gérev yapmaktadir.

Bisiklet yollari konusunda istanbul Blyiiksehir
Belediyesi blnyesinde Ust dlgekte yetkili olan birim
imar ve Sehircilik Daire Bagkanlhigr’dir. Ulasim ve
alan planlamasinin birlikte ele alindigr imar planlar
hazirlik ve onay sureglerinde gdrev alan birim,
bisiklet ve yaya yollarinin planlamasi ve planlara
islenmesi konusunda da yetkilidir. Belediyenin
diger bir birimi olan Ulasim Planlama MUdurlagu
de yaya ve bisiklet yollari konusunda Ust 6lgekli
karar ve calismalar Uretmektedir. Ulasim Planlama
MUdirligi 2006 yilinda “istanbul Genelinde
Bisiklet Yollari ve Yaya Yollarinin Etid, Planlama,
Projelendiriimesi Calismasi”’ni gergeklestirmektedir.
Ulasim Koordinasyon Birimi (UKOME) ise ulasim
ve trafik ile ilgili konularda ve tim kent 6lceginde
(ana arter ara arter farki olmaksizin) karar alici
yetkili birim olarak ¢alismaktadir. Halihazirda
Ulasim Planlama Muduarligu tarafindan planlanan
bisiklet yollari etaplarinin projelendirilmesine
yonelik ihale surecleri de UKOME tarafidan
yuritiimektedir. istanbul Blylksehir Belediyesi
Altyapi Projeler Mudurltgu, bisiklet yollart 6zelinde,
Ulasim Planlama Muduarliginden gelen projelerin
kendi projeleriyle batunlestiriimesi konusunda
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calismakta, bisiklet yollarina iligkin glizergahlarin
uygulama projelerini hazirlamaktadir. Bununla
birlikte mudurlik, cadde, meydan duzenlemeleri

ve yayalastirma projeleri igerisinde bisiklet

yollarini degerlendirmekte, rekreasyon alanlari ve
meydanlarin bisiklet kullanicilar igin erisilebilir hale
getirilmesi Uzerine ¢alismaktadir. Trafik MUdurlaga,
mevcut trafik sinyalizasyon sebekesinin yonetimi;
trafigi bir bGtdn olarak planlamak, organize etmek,
yonlendirmek, koordine etmek ve denetlemek

ile yatay-dusey trafik isaretlemelerini yapmak ve
yaptirmakla sorumludur. Uygulama ve malzeme
secimi konusunda Trafik MUdUrlGgundn onerileri
projelere adapte edilmektedir. istanbul Blyksehir
Belediyesi istiraki olan ISPARK, IBB meclis
kararina binaen mevcut bisiklet yollarinda bisiklet
paylasim sistemleri kurmakla yetkilendirilmistir. Yine
Istanbul Blytiksehir Belediyesi Istiraki olan IETT
Genel MUdurlagu, Kendi yetki ve sorumluluklari
dahilinde olan toplu tasima sistemlerinin bisiklet ile
entegrasyonu konusunda calismaktadir. Mevcutta
Anadolu ve Avrupa Yakasinin her ikisinde de haftaigi
ve haftasonu faaliyette olan 10’ar adet aparatli [ETT
otobusu bulunmaktadir.
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ilce belediyeleri istanbul’da mevcut bisiklet yollarinin
yaygin oldugu belediyeler olan Kadikdy, Zeytinburnu,
Bakirkdy ve Adalar Belediyeleri’dir. iice Belediyeleri,
ilce sinirlart igerisindeki ara arterler Uzerinde yetkisi
bulunan ilce belediyeleri, bir dizenleme talep
ettiklerinde UKOME ile irtibata gegmektedirler.

istanbul Blytiksehir Belediyesi birimlerinin
yukaridaki tabloda da goérulecedi Uzere farkli
mudurlUkler altinda yer almalarinin, plan ve
uygulama sUreg¢lerinin uzamasina ve birimler arasi
koordinasyonun saglanmasinin zorlasmasina sebep
oldugu gordlmustdr. 2006 yilinda Ulasim Planlama
Birimi tarafindan hazirlanan “istanbul Genelinde
Bisiklet Yollari ve Yaya Yollarinin Etid, Planlama,
Projelendiriimesi Calismasi”’nin guncellenmemis
olmasi da plan dahilinde projelendirme
yapllamamasina ve pargaci bir uygulama asamasi
izlenmesine sebep olabilmektedir.

Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu ve Kullanici
Egilimleri ana baslgi altinda ele alinan bir diger
baslik ta “vizyon gelistirme calistaty!”dir. Calistay
kapsaminda katilimcilar tarafindan en 6nemli
sorunlar belirtilmistir. Bunlar:

® Diger yol kullanicilarinin bisiklet kullanicilarina
saygl gostermemesi

® Projeler gergeklestirilirken toplumun projelere
dahil edilmemesi

® Diger ulasim modlariyla entegrasyon eksikligi
e Altyapi eksiklikleri

e Bisiklet kullanimina ve bisiklet kullanicilarina
yonelik farkindaligin olmamasi’drr.

En gok one ¢ikan ¢6zUm dnerileri ise su sekilde
siralanmaktadir:

e Bisikletin diger ulasim tdrleri ile entegre bir
sekilde calismasi icin ulasim master plani
hazirlanmasi gerektigi

e Bisiklet yollarinin toplu ulasim yollar (metro,
metrobus, tramvay, otobus) ile entegre olmasi
ve bu alanlarda yeterli, glvenli, ekonomik
otoparklarin olusturulmasi gerektigi

e [stanbul’'un topografyasina uygun ¢éziimler
gelistiriimesi gerektigi

® Yerel yonetimler bisikletli ulasim konusunda
calisan STKlar, yerel halk ve diger ilgili
paydaslarin katiimini saglayarak altyapi
projeleri gerceklestiriimesi gerektigi

e S{rGcu egitimine bisikletlilerin de dahil edilerek
6fke kontroll ve trafik egitimi konusunda
calismalar yapilimasi gerektigi

Sivil toplum kuruluslari ile yapilan gérismelerden
ise cikarilan sonuglar su sekildedir: Sivil Toplum
Kuruluglari, bisiklet kUltGranun gelistiriimesi

icin kisileri bisiklet kullanmaya tesvik edecek

gesitli duzenlemelerin yapilmasi gerektigini,

bu kapsamda dncelikle bisiklet kullanicilarinin
bisikletlerini glivenle park edebilecekleri bisiklet park
alanlarinin olusturulmasi gerektigini belirtmislerdir.
Bunlarin yaninda, IETT’nin Kasim 2013 tarihinde
uygulamaya basladigi aparatli otobuslerin sayilarinin
arttirimasi ve zaman araliklarinin kisaltiimasi bisiklet
kullanicilarinin géranurlagund arttiracagindan ve
bisiklet kullanimini kolaylastiracagindan énemili bir
uygulama olarak aktarilmigtir. SUrtct kurslarinda
trafigin bilesenleri olan yaya, bisiklet, toplu tasima
ve Ozel aracin birlikte ele alinmasi ve ulasimda
kullanim hiyerasisi dogrultusunda bir egitim
verilimesinin gerekli oldugu ifade edilmigtit. Bu
sebeple belediyelerin altyapl uygulamalari sirasinda
tum kentlinin intiyaclarini karsilayacak yénde hareket
etmesinin dnemi vurgulanmistir.

Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu ve Kullanici
Egilimleri basligi altinda ele alinan son basliksa
bisikletli anketleridir. GUvenli bisiklet yollarinin mevcut
kosullarini ve bisikletlilerin beklentilerini daha iyi
anlamak, glzergahlarda yasanan sorunlari tespit
etmek ve yeni glizergah dnerilerine isik tutmak
amaclyla ylUzylze ve online ydntemlerinde anket
arastirmasi gergeklestiriimistir. YUzylze anket
yéntemi ile 200, online anket ydntemi ile ise 3516
kisiye ulasiimistir. Her iki anket arastirmasinda da
demografik yapl, bisiklet kullanim aliskanliklari, bisiklet
kullanim amaci, bisiklet kullanimi ve guzergahlar,
trafikte yasanan sorunlar, bisiklet park alanlari ve
bisiklet paylasim sistemi ile katilimcilarin fikir ve
Onerileri konularinda detayll analizlere yer verilmigtir.

e Gergeklestirilen analizlere gore, ylzylze ankete
katilan 200 kisinin %69’unu erkeklerin,
%31’inin ise kadinlarin olusturdugu, online anket
katilimcilarinin ise ylzytze anket katilimcilari ile
benzer sekilde %67’sinin erkek, %30’unun ise
kadin oldugu anlasiimaktadir.

® Her iki anket grubunda da katiimcilar
¢ogunlukla 28-34 yas araliginda
bulunmaktadirlar. Ylzylze anket katilimcilarinin
%45.5’lik dilimi Gniversite mezunu iken, online
anket katilimcilarinin %25,5’i Gniversite
mezunudur. Katilimcilarin bisiklete sahip
olma durumunu incelendiginde ylzylze anket
katiimcilarinin %94,5 ile bUyUk bir kisminin
bisiklet sahibi oldugu, online anket
katilimcilarininsa %74,9’unun kendi bisikletine
sahip oldugu ortaya cikmistir.

® Ylzylze anket katiimcilarinin %47,5’ i 10-19
yas araliinda bisiklet kullanmaya bagladigin
soylerken, online anket katiimcilarinin %63,2’si
0-9 yas araliginda bisiklet kullanmaya
basladiklarini ifade etmiglerdir. Katilimcilarin
ulasim harcamalarina bakildiginda, her iki
grupta da en ytksek dilimi 0-200 TL arasinda
bulunan kesimin olusturdugu gérulmusttr. 250
TL Gzeri harcama yapan katilimcilar ise
cogunlukla ulasimda motorlu araglar tercih
etmektedir.

e Kullanim amacina gore bisiklet kullanici
dagiimina bakildiginda, ylzytze anket
katiimcilarinin %15’inin bisikleti ulasim amagli
kullandigl, %75,5’ inin bisikleti hobi, eglence
ve sosyal aktivite amacl kullandigi gérulmustar
Online anket katilimcilarinda ise oranlar biraz
daha farklidir. Katilimcilarin %48,4’ inin
bisikleti ulagim araci olarak kullandigi
goéralmustur. Sosyal aktivite amaciyla bisiklet
kullananlarin orani da yine ylzyuze anket
katlimcilarindan fazla olup ~ %82,7’ dir.

® Ylzylze anket katiimcilarinda ulasim amagli
bisiklet kullananlarin %83,3’U erkek, %16,7’si
kadinken; online anket katilimcilarindan ulagim
amacli bisiklet kullananlarin %79,4’U erkek,
%20,6’sI kadindir. Bunun yaninda ylzyize
anket katilimcilarinin %76,7’sinin, online anket
katilimcilarinin ise %58,6’sinin ise gitmek
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amaclyla bisiklet kullandiklarini belirtmislerdir.

e Katiimcilarin glizergah tercihlerine

bakildiginda, ylzylze anket katilimcilarinin
oncelikle %36’lIk oranla sahil seridini
kullandiklari, online anket katilimcilarinin ise
%30,8’lik oranla mevcut arag trafigine paralel
gUzergahlari tercih ettikleri  gérUimustar. Her iki
grupta da yaya yolu igerisinden gegirilen

bisiklet yollarinin tercih edilmedidi anlasilmistir.

e llgeler bazinda bisiklet kullanim degerlerine

bakildiginda, her iki anket grubunda da
Kadikéy’ln en sik kullanilan glizergah oldugu
ortaya gikmistir. Ozellikle Sarlyer, Besiktas,
Kadikdy, Fatih ve Bakirkdy ilgelerinde kendli
icinde bir ddnguden s6z etmek mumkindar.
Yine bu ilgelerden seyehate baslayan bisiklet
kullanicilar genel olarak en yakin ilcelerde
seyehatlerini bitirme egilimindedirler.

Sahil seridinin kullanildig
glizergahlar (manzara)

36,5

Yesil alanlardan gegirilmis
glzergahlar 325

Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar 12,5

Mevcut yaya trafigi icinde
bulunan glizergahlar 185
r

M1 Tercih 2. Tercih

Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar

13,9

Yesil alanlardan gegirilmis
glzergahlar 24,1

Sahil seridinin kullanildig
glizergahlar (manzara) 21,3

Mevcut yaya trafigi icinde
bulunan glizergahlar

17,0

B 1 Tercih 2.Tercih



10 Istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Klavuzu istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Klavuzu 11

YUzyUze Anket Haritasidrr. YUzyUze Anket Haritasidir.

® [En sk kullanilan glzergahlar ile trafikte yasanan
sorunlara birlikte bakildiginda her iki anket
grubunda da tim semtlerde, polis denetiminin
yetersizligi, altyapi yetersizligi, yollarin gtvenli
olmamasi trafigin hizll akmasi ve ana yol
gecislerinin saglanmasi konusunda yasanan
problemlerin buyUk oranda varligindan
bahsedilmistir. En glvensiz bulunan gtizergahlar
ise %40’lik oranlarla Uskiidar ve Bahgelievier
olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Yollarin devamlilik
gdstermesi gerekliligi, yollarin glvenli hale
getiriimesi gerekliligi ise ifade edilen en dnemli
Genrilerdir. Bisikleti tercih etme nedenlerinde de

bisiklet sirmenin saglikli olmasi, hizli, ucuz,
esnek olmasinin her iki anket grubunda da
onemili oldugu gértlmustdr.

Ylzylze anket katilimcilarin yasadiklar kaza ve
kaza tehlikeleri incelendiginde bisiklet
kullanicilarinin son 1 yil icinde %17,5’inin kaza
gecirdigi ortaya ¢cikmistir. Bu grubun 42,9'u
motorlu aragla garpisma, %37,1’i ise yaya ile
carpisma seklinde kazalar gegirdikleri
gorulmustdr. Online anket katiimcilarinin ise 1
yll icinde %15,6'sI kaza gegirdigini belirtmigtir. Bu
grubun %63,3’Unun yasadigl kaza tlrinin

motorlu aragla carpisma oldugu, %31’inin ise
yaya ile garpisma oldugu anlasiimigtir.

Bisiklet park alanlari konusuna detayl
bakildiginda, ylzyUze anket katiimcilarinin,
%75’inin park alanlarindan haberdarken,
%79,3’Unun park alanlarini hi¢ kullanmadigi;
online anket katilimcilarinin ise %38,9’unun park
alanlarindan haberdarken %71,4°0ndn park
alanlarini hi¢c kullanmadiklar gérilmuastar.

Bisiklet kullaniminin yayginlastinimasi hakkinda
katilimcilar bisiklet konusunda toplumu

bilinglendirmek icin kamu spotlarinin
yayginlastiriimasi, motorlu tasit kullanicilarinin
kurallara uymasi ve bisikletlilere saygl géstermesi,
sofér ve polislerin bisikletli haklari konusunda
eqitilmesi bagliklari Uzerinde durmusglardir.
YUzyUze anket katiimcilarinin %86’si politikacilari
bisiklet kullanirken gérmenin, toplumda bisiklet
kullanimini arttiracagini diistindrken; online
anket katiimcilarinin %63,8’i politikacilarin da
bisiklet kullanmasinin yararl olabilecegini ifade
etmistir.
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Raporun Uglincl ana basligini ise “BISIKLET YOLU
UYGULAMALARI” baglgl olusturmaktadir. Bu baglik
altinda ele alinan konular: uluslararasi diizliemde
bisiklet yollar tasarim kriterleri, istanbul’da mevcut
bisiklet yollari degerlendirmesi ve glivenli bisiklet yollari
saha calismasidir.

ilk baslik olan bisiklet yollar tasarim kriterleri
boliminde,

e Bisiklet aglari,

e Kent icinde bisiklet yollari,

® Yesil sistem icerisinde bisiklet yollari,

e Kavsaklar,

® Yatay ve dUsey isaretlemeler

® Bisiklet park alanlar

e Konulari, tasarim prensipleri, yararlari,
uygulama, érnek uygulamalar basliklan altinda

ele alinmigtir.

Bu baslik altinda dikkat ¢eken en noktalarsa su sekilde
siralanabilir:

e Bisikletlilere en uygun, dogrudan ve dolaysiz
rota tercih edilmeli ve yol devamlilig
saglanmalidr.

e Bisiklet yollan, kavsaklar ya da yapi parselleri
tarafindan minimum duzeyde bélunmelidir.

e Bisiklet yollari, yiksek hizll motorize
trafikten aynlmis olmalidir. Bisikletlilerin kavsaklar
ve yol ayrimlarinda gortndrldkleri net bir sekilde
saglanmalidir.

® SUrUs yolu tipolojisi/hiyerarsisi géz 6nine
alinmalidir.

e Diger ulasim turleriyle entegre yol bulma araclari
ve sinyalizasyon sistemleri olusturulmalidir.

e Yeterli bisiklet park alani saglanmalidir.

e Bisiklet aglarnin guvenligi sinyallerle arttinimalidir.

Ayinicill bisiklet yollart orta ve yiksek yogunluga
sahip sokak ve caddelerde tercih edilmelidir.

Bisiklet yollarinin tasariminda éncelikli olarak
tek yon tercih edilmelidir ancak; yol ayrimlarinin
sinirl kullanildigr ve sinyalizasyon sisteminin
olusturulabildigi durumlarda ¢ift yonlU seritler de
olusturulabilir EMBARQ, Global 2014).

Renklendiriimis asfalt ve isaret kullanimi bisiklet
yollarinin gértndrltiga arttirmaktadrr.

Bisiklet yolu ile motorlu tasit seridi arasinda
muUmkin oldugunca fiziksel bariyer ya da
koruma alanlari yaratimalidir. Bununla birlikte
bariyerler kavsaklardan dnce saga donuslerde
azaltimalidir (Elvik Vd., 2009).

Yesil sistemlere erisim ve yesil sistemler
icerisindeki ulasim agi gevreye duyarli
dlzenlenmeli ve araziye uyum saglanmasina
bzen gbsteriimelidir.

Yesil sistem igerisindeki bisiklet yollarinin kisa
mesafeli toplu tasima agina ve sokaklara
baglanarak erisilebilirligi saglanmali ve kent ici
trafik dizenlemeleri bu badlamda
degerlendirimelidir. Radyal ve dairesel yaya
bisiklet yollari yesil sistem icinde yer
alabilmektedir (Ahern, 1995; Celik, 2005).

Kavsaklarda diger trafik yavaglaticilarla
birlikte kullanilan ayiricili bisiklet yollarina 6zel
énem verilmelidir.

Sinyalize kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi igik
sUresince guvenli ve diger yol kullanicilar
tarafindan gérulebilecek bir sekilde motorlu arac
kuyrugunun énine gegebilmesi igin bisikletli
bekleme alanlar (bike box) gelistirilmelidir.
Bisikletli bekleme alanlarinda meydana
gelebilecek catismalar en aza indirgemek Uzere
s6z konusu bisikletli bekleme alanlari yaya
gegitlerinin gerisinde tasarlanmalidir.

Sinyaller bisikletlilere dncelik verecek sekilde
tasarlanmall ve yerlestirilmelidir, bdylece
motorlularin bisiklet sinyali ile hareket etmesi
olasiligi 6nlenebilir.

Bisiklet sinyalleri hali hazirda bulunan trafik
sinyalleri (isiklar) ile birlikte kullaniimalidir
(EMBARQ, Global, 2014)

Trafik 1siklaryla yapilan dizenlemelerde, dzel
trafik isaretleri de bulunmaktadir. Bisikletlilere
saglanan kolayliklar ve tercih olanaklari, clkmaz
sokaklar, tek yonll sokaklar, yaya bélgeleri
vb.6zel durumlar isaretlendirmelerle belirtimelidir
(www.muenster.de).

Bisiklet park yerleri, uzaktan goérunebilir olmalr.
Park yerini gosteren isaretler bulunmalidir.

Park yerlerine dogrudan ulasim olmali, dik
rampalar, merdivenler, kapilar olmamalidir
(Karasahin, 1999).

“Bisiklet Yolu Uygulamalari” ana basligr altinda
ele alinan bir diger konu da “istanbul’da Mevcut
Bisiklet Yollari Degerlendirmesi” dir.
Degerlendirme kapsaminda Veliefendi
Zeytinburnu Bisiklet yolu ile Kadikdy- Pendik
bisiklet yollar incelemesi tamamlanmigtir.

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu, istanbul
Kennedy Caddesi ile D-100 Yanyolu’nu
birlestiren kavsaktan Aksu Caddesi, Ekrem

Kurt Bulvar ve Gobancesme Kosuyolu
Caddesine uzanmaktadrr. Bisiklet yolu 2,7 km
uzunlugundadir ve karayolunun dogu tarafinda iki
yonlU olarak insa edilmistir. Kentsel alanlarda
mevcut bir yolun yanina ¢ift yonlU bisiklet yollari
insa edilmesi normalde dnerilmez ancak bu
durumda s6z konusu yol motorlu tagitlardan

iyi bir sekilde ayriimis olarak inga edilmistir

ve hemen hemen bitln kavsaklar bisikletliler
icin ayriimis bir faz saglayacak sekilde sinyallerle
kontrol edilmektedir. Bu nedenle incelemenin
getirdigi dnerilerin dikkate alinmasi

kosuluyla, guvenlik dizeyi kabul edilebilir olarak
degerlendirilmistir.

Kadikdy-Pendik Bisiklet Yolu, Moda Sahil
Yolu’ndan baglayarak Munir Nurettin Caddesi’
nden devam etmekte, Kalamis Marina’dan
sonra Cephanelik Sokak aracilidiyla Fenerbahge
Dalyan’a uzanmakta ve Bostancr’'ya kadar sahil
dolgu alaninda devam etmektedir. Bostanci
Sahil Transfer Merkezi’'nde kesintiye ugrayan
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bisiklet yolu, Pendik’e kadar sahil dolgu alani
boyunca devam etmektedir. Bisiklet yolu 29 km
uzunlugundadir.

e Kadikdy-Pendik Bisiklet Yolu, kadikdy,
Maltepe, Kartal ve Pendik olmak Uzere dort
farkli ilcenin sahil alanindan gegmektedir.
Sahil alaninin rekreasyon amagl kullanimi ve
sosyo-ekonomik farklililar dogrultusunda
aliskanlik ve beklentileri de degismektedir.
Konuyla ilgili yorum ve 6nerilerde bu 6zellikler de
6nem kazanmaktadir.

e \feliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu genel
sorunlari su sekilde siralanmaktadir:

e Bisiklet Yolunun Trafikteki Diger Araclar
Tarafindan Duraklama ve/veya Park Etmek
Amaciyla Kullaniimasi

e Hiz Sinirlandirmasi ve Yol Tasarminin
Uyumsuzlugu

e Bisiklet Yolu isaretlerdirmelerinin Bakimi

e Bisiklet Yolunun Baslangicini Belirten Dikey
isaretlendirmeler

e Kavsak Gegcislerinde isaretlendirme ve
Sinyalizasyondaki Yetersizlikler Nedeniyle Motorlu
Tasitlar ile Cakisan Trafik Akisi

® Yol Kenarindaki Yerlesim Yeri, Sosyal Tesis
vb. Otopark Giris ve Cikiglarinda Motorlu Tasitlar
ile Cakisma

e Bisikletli ve Savunmasiz Trafik Kullanicilari igin
Uygun Olmayan Yol Gegigler

e Devamliik gdstermeyen kaldinm ve bisiklet
yoluGuvenli Bir Sekilde Baslamayan ya da

Bitmeyen, Devamligi Bozan Bisiklet Yolu

Kadikdy — Pendik Bisiklet Yolu genel sorunlari su
sekilde siralanmaktadir:

o Kentsel Donatl Elemanlarinin Konumlandiriimasi

e Otobus Durak Alanlan Bisiklet Yolu Etkilesimi
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Anadolu Yakasi

Yatay isaretlemelerin farklilik gostermesi
DuUsey isaretlemelerin farklilik gdstermesi
Bisiklet Yolu Uzerindeki Deformasyonlar
Bisiklet yolu enkesidinde yasanan degisiklikler

Gorsellerle desteklenmis detayll ¢dzUm Onerileri
ise raporun ilgili b&lIUmUnde yer almaktadir.

“UYGULAMA” ana basligi altinda ele alinan son
konu ise “Guvenli Bisiklet Yollan Saha Calismasi” dir.

Proje dahilinde gercgeklestirilen yerel ydonetim

ve STK gortsmeleri ile bisiklet kullanicilariyla
yUzylze ve online olarak gergeklestirilen
anketlerden elde edilen veriler 1siginda,
Istanbul’'un Anadolu ve Avrupa Yakalarindan
guzergah secimleri yapilmistir. Secim sirecinde
guvenlik, toplu tasima sistemlerine
entegrasyon imkanlari, topografik 6zelliklerin

bisiklet kullanimina uygunlugu, ¢ekim
merkezleri, trafik durumu, guzergah uzunlugu,
6nemli noktalara yakinlik ve sokak geniglikleri
gdz 6nunde tutulmus ve asagida yer alan Ug
ana hat guvenli bisiklet yolu olusturulmak Uzere
calisiimigtir.

Bunlar:

Semsettin Gunaltay Caddesi — Fahrettin
Kerim

Gdkay Caddesi

Ortakdy-Bebek
o Cumbhuriyet Caddesi’dir.

Bu glizergahlar asadidaki sekillerde daha net
gorulebilmektedir.

Bu caddeler boyunca detayl ¢alismalar yapilmis
ve Ozellikle sorun olusturabilecek yaya-bisiklet,
bisiklet-bisiklet, bisiklet-ara¢ karsilasma noktalar
ile otobUs duraklari gibi noktalara ¢dzim &nerileri
sunulmustur. Bu 6nerilerin bir kismi U¢ boyutlu
gorsel haline getirilmigtir. Asagida bu uygulamaya
yoénelik 6rnekler verilmektedir

Avrupa Yakasi

ONERI VE DEGERLENDIRMELER

“istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Kilavuzu”,
istanbul’da bisiklet kullanicilarinin sorun ve beklentilerini
tespit etmeye calisan, ilgili kurumlann yetki ve
sorumluluklarini ortaya koyan ve mevcut yollarin daha
gUvenli hale gelmesine yonelik ¢cézim dnerileri ile egim
ve kullanim agisindan en uygun alanlarda yeni bisiklet
yolu tasarimlari 6neren, kapsamli bir ¢calismadir. Bu
calisma ile amag, bisiklet kullanimina yonelik farkindaligi
arttirarak, glvenli altyapi ile istanbul’da bisiklet yollarinin
ve kent ici ulasimda bisiklet kullaniminin yayginlasmasini
saglamaktr. Bu kapsamda da dncelikle yetki sahibi
kurumlar olan istanbul Blytiksehir Belediyesi ve iice
Belediyeleri ile ilgili STK’lar koordineli bir bigimde
calismalidir. Uluslararasi standartlar uygulanmaya
calisilirken, istanbul’un yerel kisit ve olanaklan géz

ardi edilmemeli ve en uygun sartlarda bisiklet yolu
duzenlemeleri gerceklestiriimelidir. Kent ici hareketliligin
onemli bir kismi mahalle icinde oldugu icin, yerel trafik
¢6zUmlerinin bir ihtiyag oldugu stylenebilmektedir.
istanbul’da ilce ici yolculuk mesafeleri ortalama 5-6
kilometredir ve bu mesafelerde bisiklet ulagimi rahatlikla
yapllabilmektedir (Kaya, 2013). Bisikletin kent icinde
tamamlayici bir ulasim sistemi olarak degerlendirilerek
Ozellikle ilge veya semt bazinda bisiklet yolu agi

insa edilmesi Istanbul ulasimina oldukga olumiu etki
saglayacaktir. Anket sonuclarindan da gérildigu Uzere,
Ozellikle uzun hatlar boyunca degil, mahalle iglerinde
hizmet edecek sekilde ve ana toplu tasim duraklarina
entegre olan bisiklet glizergahlari yaratimasi, kent

ici ulasimda bisikleti tercih eden kullanicilarin da
beklentilerini kargilayacaktir.

Bisiklet altyapisinin ve bisiklet kullanimini
gelistiriimesi baglaminda yapilmasi gereken diger
diizenlemeler asagida siralanmaktadir:

e imar planlarinda, ulasim plan, politika ve
yatinmlarinda bisiklet yolu tasarim ve uygulamalarinin
ulasim planlarn kapsamina alinmasi; bisiklet yollari
ile ilgili gerekli gdsterimlerin, yarrllkte olan kanun
ve yonetmeliklerin kapsamlarinin yeniden
dUzenlenmesi gerekmektedir.
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Bisikleti de diger ulasim tlrleri ile birlikte ele alan bir
ulasim master plani hazirlanmalidir.

SurGci kurslarinda trafigin bilesenleri olan yaya,
bisiklet, toplu tasima ve &zel aracin birlikte ele
alinmasi saglanmalidir; stirtict egitimine bisikletliler
de dahil edilmelidir.

IETT’nin Kasim 2013 tarihinde uygulamaya basladigi
aparatl otobuslerin sayillarinin arttinimasi ve sefer
sayllarinin arttinimasi saglanmalidir.

Toplu tasima personeli bisikletli trafigi konusunda
eqitilmelidir.

Bisiklet yollan bir ag olarak ele alinmall ve gerekli
guvenlik kosullar saglanmalidir.

Yatay-dUsey isaretlemeler ve altyapi iyilestirmeleri ile
bisiklet yollari daha glvenli hale getirilmelidir.
Denetimlerin ve cezalarin caydirici olmasi
saglanmalidrr. Kurallara uymayan surtcu ve yayalarla
ilgili yaptinm uygulanmalidir.

Uluslararasi standartlar uygulanmaya c¢alisilirken,
Istanbul’'un yerel kisit ve olanaklar géz ardi
edilmemeli ve en uygun sartlarda bisiklet yolu
dUzenlemeleri gerceklestiriimelidir.

Bisiklet kullanicilarinin talep ve beklentilerine uygun
yeterli ve guvenli bisiklet park alanlar saglanmalidir.
Yerel yonetimler, bisikletli ulasim konusunda galisan
STKlanin, yerel halkin ve diger ilgili paydaslarin
katlimini saglayarak altyapi projeleri
gerceklestiriimelidir.

lIkégretim caginda okullarda bisiklet kullanimi ve
guvenligi hakkinda egitim verilmeli, bisiklet kullanma
kdltara ve bilinci kiigtk yaglardan itibaren
gelistirilmelidir.

Pazar gunu yollarn trafige kapatilip yaya ve
bisikletlilere aciimasi ile bisiklet kullanma kultdrd
gelistirimeli ve bisiklet kullanimina olan given
arttinimalidir.

Medya kaynaklarn kullanilarak kampanyalar
yUratdlmeli, kamu spotu, seminer, tanitim
kampanyalari dizenlenmelidir.

Bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi ve toplumun
bilinglendiriimesi igin kamu spotlarinin
yayginlastirimasi saglanmalidir.
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Turkiye’ye bisikletin girisi ylzyil askin bir tarihe sahiptir.
Birgok yenilik gibi bisiklet dedisandan gelmistir. Tarik
Gazetesi'nin 31 Agustos 1885 tarihli sayisinda yer
alan bir habere gdre “Mdsyd Tomas Stefans naminda
bir Amerikall velespid ile énce istanbul’a gelmis,
buradan da izmit’e gegmistir. izmit'ten bes gunlik bir
yolculuktan sonra Ankara’ya ulasan Stefans’i, kentte
Vali Pasa Hazretleri, memurlar ve bini askin Ankarali
yollara ¢ikarak seyretmislerdir. Bisikletli Amerikall,
Ankaralilarin ricalarini kiramamis ve “U¢ defa sose
Uzerinde velespid ile ylrlytp 109 km kadar mesafeyi
iki dakika ile on dért saniyede kat etmistir. Gazete,
Mosy6 Stefans’in daha sonra Vali ve gorevlilerle
vedalasip, Yozgat’a dogru hareket ettigini yazmaktadir
(Akcura, 2003). Bisikletin bir tasit olarak taninmasinin
kanit ise 1913 zabita talimatnamesinde gecmektedir.
Burada “velespit, bisiklet, el arabalar” i¢in ruhsatiye
vakasl, daire ve sira numaralari ainmasi, ayrica

gece yakmaya mahsus fener ve arkaya takilacak
kirmizi fener bulunduruimasi hUkmanun getirildigi
gortlmektedir. 1914 yiinda Galata kdprisu gecis
Ucretleri arasina bisiklet de dahil edilmistir (Akcura,
2003). Pamir Bezmen tarafindan kaleme alinmis

olan 1993 yilina ait bir mektupta da su ifadeler yer
almaktadir: “Ikinci Harb-1 Umimi sonrasinda bisiklet
bugUnkU gibi sportif arag olmasinin yani sira bir
ihtiyacti. Carsiya pazara bisikletle gidilir, fileler eve
bisikletle tasinirdi... Bisikletin tek kisilik bir nakil vasitasi
oldugu hususundaki buglinkui genel kaniya karsin, o
devirde bisiklete biri arkadaki seleye biri de dnde gidon
ile bisikletcinin arkasina olmak Gzere iki yolcu alinirdi.
Gidonun Uzerine de bir kiicik cocuk oturttun mu

dort kisilik bir aile bisikleti ile gezilebilirdi. Bugunki aile
otomobili, o glinkl aile bisikletiydi” (Akgura, 2003).

Yukarida da gorildiigu gibi, istanbul’da bisiklet kiltiir(i
oldukca eskiye dayanmaktadir. Ustelik istanbul’daki
gecmisine bakildiginda bisikletin yalnizca spor ya da
rekreasyon amaglari ile sinirh kalmayip, ayni zamanda
ulasim amaciyla da kullanildigr gérulmektedir. Bu
bisiklet kulturt ve bisiklet kullanimi giinimUze kadar
gelistirilseydi istanbul’un yiizde kaginda guvenli bisiklet
yolu olurdu sorusu da akillarn kurcalamaktadir.

Yapilan arastirmalara gére giinimiizde istanbul’un en

onemli sorunlar arasinda gdge baglh hizli ve plansiz
kentlesme ve bunlarin sonucunda ortaya ¢ikan trafik
problemi bulunmaktadir. 2005 yili verilerine gére
istanbul Bllyllksehir Belediyesi, bitgesinin yarisindan
fazlasini ulasim yatinmlarina ayirmistrr. istanbul icin
trafik sikigikiginin yilik maliyeti 6 milyar dolar olarak
hesaplamistir (www.ekonomi.haber7.com). Bununla
birlikte Istanbul’da mevcut otomobil sahipliligi
140/1000 kisi, 2023 6ngorileri 275/1000 kisidir.

Bu da mevcut karayolu aginin 2 kati yol anlamina
gelmektedir. 2023 yilina gelindiginde ndfusu 17
milyona yaklasmasi beklenen istanbul’da 2023 yilina
kadar istihdamda ylzde 51, 6grenci sayisinda ylzde
34°IUK bir artis gdzlenecektir. Ayni dénemde hareketlilik
1,08’den 1,89’a cikacaktir (Kaya, 2013). Dolayisiyla
tikanma noktasinda olan ve surdUrtlemeyen bu ulasim
yapisinin alternatifi olacak ara¢ paylasimi ve ana
yUkleniciler ile entegre toplu tagima turleri, bisiklet ve
yaya ulasimi Uzerinde planlamalar yapilmalidir

“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu”
projesi de istanbul’un ulagim sorununa alternatif ve
sUrddrUlebilir bir cézim 6nerisi sunabilmek adina
hazirlanmistir. Proje, surdurdlebilir ulagim kapsaminda
bisikletin kent ici ulasimdaki dnemini vurgulamayi,
motorsuz ulagimin dnemine ve 6zel arag trafiginin
etkisi altina giren kentlerde guvenli bisiklet ulasimi
altyapisinin olusturulmasi gerekililigine dikkat cekmeyi
amaclamaktadir.

Turkiye’de bisiklet yollar ve kullanimi hakkinda merkezi
dizeyde Cevre ve Sehircilik Bakanlgl, Saglik Bakanhg,
Karayollart Genel Muduarlagu, Turk Standartlar
Enstitisu gibi cesitli kurumlarin ilgili standart ve strateji
caligmalar, uygulamalar ve tesvikleri bulunmaktadir.
Yerel dUzeyde ise, kent ici yolculuklarda gutvenli
bisiklet kullaniminin tesvik ediimesi gogu zaman ihmal
edilmekte, bisiklet cogunlukla spor ve rekreasyon
amagcl bir arag olarak gérulmektedir. Turkiye genelinde
bisikletli ulasim konusunda iyi uygulama &rneklerine
sahip kentler mevcut olsa da konunun ele alinig ve
uygulanis sekli belirtildigi gibi cogunlukla spor ve
rekreasyon amagcl kullanim dizeyinde kalmis ve
bisikletli ulagimin kent ici ulagim ile gtvenli bir sekilde
entegre olmasl yéntnde calismalar yapilamamigtir.

Bazi kentlerde bisiklet yollari dizenlenmis olsa

da sonrasinda gerekli izleme ve degerlendirme
calismalar yapilmamis, 6zendirme calismalari ile
bakim calismalarinin ihmal edilmis olmasindan dolayi
kentlerde bisiklet kullanimi yayginlasamamistir.
istanbul ézelinde bakildiginda, 6zellikle dolgu alani
olan sahil bélgelerinde ve mesire yerlerinde bisiklet
yollarinin tasarlandigi ancak trafik icerisinde gelistirilen
¢dzUmlerin yetersiz kaldigi gdrulmektedir.

“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollan Uygulama
Kilavuzu” ile mevcut bisiklet yollarnin yol givenligi
incelemesi yapilarak ve yeni glzergahlar énerilip
tasarimlar gerceklestirilerek yerel yonetimlerin
calismalarina katkida bulunulmasi planlaniimistir.
Gerceklestirilen anket calismasi ile de istanbul’daki
bisiklet kullanicilarina ulasilarak sorun, gereksinim

ve beklentiler; kent ici trafikte en gok kullanilan
gUzergahlar 6grenilerek sorumlu kurum ve kuruluslarin
uygulama ve politika gelistirmelerine katkida bulunmak
hedeflenmistir.

istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu
U¢ ana bolimden olusmaktadir. Calismanin ilk
boliminde “Bisiklet Kullaniminin Yararlan” baghgi
altinda bisiklet kullaniminin ekonomik, gevresel, sosyal
ve kamu sagligr acisindan yararlarn degerlendirilmigtir.
Bu boélimde literatUr taramasi gerceklestirilmis,
konusunda uzman uluslararasi uzmanlarin
kaynaklarindan yararlanilarak dinya érneklerine

ve daha gok EMBARQ Turkiye’'nin galismalarina
dayanarak Turkiye drneklerine yer verilerek konu
detayli bir bicimde aktariimaya calisiimistir.

ikinci balim “Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu ve
Kullanici Egilimleri” baglidi altinda ele alinmistir. Bu
balim, istanbul yerel ydnetim gériismeleri, yerelde
aktif olarak bisiklet konusunda ¢alismalarini ylriten
sivil toplum kuruluslari ile yapilan gértsmeler, 15
EylUl 2014 tarininde gerceklestirilen vizyon gelistirme
calistayinda Uzerinde durulan konular ve bisiklet
kullanicilarina uygulanan yUzytze ve online anket
calismalarindan olusmaktadir. YlzyUze ve online
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anket calismalari, Akademetre Arastirma Firmasi’ndan
hizmet alinarak gerceklestiriimigtir.

Uctinctl bdlim “Bisiklet Yolu Uygulamalari”

basligr altinda ele alinmistir. Bu baslik altinda

oncelikle yapilan literatir ¢aligmalar ve drnek alan
degerlendirmeleri sonucunda olusturulan bisiklet
yollari tasarim kriterlerine yer verilmistir. Mevcut
bisiklet yollarinin glivenlik incelemeleri, daha 6nce
istanbul, Eskisehir, Kayseri ve Konya illerinde de
bisiklet yolu incelemelerinde bulunmus olan sertifikall
yol guvenligi uzmani Carsten Wass ve EMBARQ
Turkiye ekibi tarafindan gergeklestirimistir. Kilavuz
kapsaminda yol guvenlidi incelemeleri, en ¢ok
kullanilan hatlardan olan Kadikdy-Pendik ve Veliefendi-
Zeytinburnu hatlarinda gerceklestiriimistir. Kadikdy-
Pendik hattinin bisiklet yolu glivenligi incelemesi
yapllimig, mevcut ve dneri gorsellerle desteklemek
suretiyle sorun ve ¢dzim Onerileri ortaya konmustur.
Veliefendi-Zeytinburnu hattinin ise Eylil 2013’te
yaplimis olan bisiklet yolu glivenligi inceleme calismasi
kapsaminda istanbul Bilyliksehi Belediyesi tarafindan
yaplimig olan iyilestirmelerin izlenmesi ayni ydntemle
gerceklestirimistir. Bunlarin yaninda, Anadolu
Yakasinda bulunan Minibls Caddesi ile Avrupa
Yakasinda bulunan Cumhuriyet caddesi ile Ortakdy-
Bebek glizergahlarinda saha calismalar Superpool
Mimarlik firmasi ile birlikte gerceklestirilimistir.
Guzergahlara ait plan ve kesit galismalari ise
Superpool Mimarlik firmasindan hizmet alinarak
tamamlanmistir. Yapilan ¢alismalar t¢ boyutlu gérseller
ile desteklenmigtir.

Proje, 6neri ve degerlendirmelerle sonuclandiriimistir.

" EMBARQ Tiirkiye (2013) Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu Yol Guivenligi Inceleme Calismasi — Carsten Wass tarafindan gerceklestirilmistir.
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“3 TERIMCE

AYIRICISIZ BISIKLET YOLU (CYCLE LANE):

AYIRICILI BiSIKLET YOLU (CYCLE TRACK):

Ayiricisiz bisiklet yolu arag trafigi
icinde bisikletlilerin kullanimi

icin tahsis edilmis dar bir trafik
serididir. Bu alan bisikletliler icin
trafik levhalari ve isaretcilerle
ayrilimis korunakli bir bdlgedir.
Bazi Turkge dékimanlarda
“bisiklet seridi” olarak da
gecmektedir.

Ayiricil bisiklet yolu, genellikle
motorlu tasit trafigi disinda
bisiklet kullanimi icin uygulanmig
yoldur. Bu yollar tasit

yolundan kaldirnm tasi, ¢im,
hendek ve benzeri elemanlar

ile fiziki olarak ayrimis yollardir.
Baz Turk¢e dékimanlarda
“bisiklet yolu” olarak da
gecmektedir.

YESIL SISTEM iCERISINDEKI BISIKLET YOLLARI (GREENWAY, CYCLE TRAIL):

Yesil sistem icerisindeki
bisiklet yollar genelde
iki yonlu olan,
bitkilendirilmig bisiklet
yollaridr.

BISIKLETLI BEKLEME ALANI (BIKE BOX):

OTOBUS-BISIKLET PAYLASIMLI YOLU:

BISIKLET PARK ALANI:
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Sinyalizasyona

sahip kavsaklarda
bisikletlilerin yesil 1sik
yandiginda harekete
gecmek Uzere
bekleyebilecekleri
guvenli alanlardir.

Otobusler ve
bisikletlilerin ortak
kullaniminda olan
ozel yollardir.

Kisa ya da uzun
sireli olarak bisiklet
surdculerinin
bisikletlerini park
edebilecekleri
alanlardir.




“3 1.BOLUM

BISIKLET
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KULLANIMININ
YARARLARI

Bisikletin kentsel Olcekte ulasim amacli kullaniimasi ile yasam
kalitesine ve dolayisiyla kent ici hareketlilige katkilar bulunmaktadrr.
Bu katkilar ayni zamanda genel olarak ekonomik, ¢evresel, sosyal
yararlar ile kamu sagliginin arttirimasi olarak gruplandirilabilmektedir.

Yasam Kkalitesi gOstergeleriyle ilgili

evrensel bir tanim bulunmamakla birlikte,
genellikle ekonomik refah, saglik, egitim,
6zgUrluk, ulasim, sosyal iliskiler ve yasam
ortamindan tatmin olma gibi unsurlar bu
gOstergeler arasinda sayilabilmektedir.

Bu anlamda kent i¢i ulasim kapsaminda
erigilebilirligin ve hareketliligin artmasi, kent ici
ulasiminda yUrdyUsun ve bisiklet kullaniminin
6zendirimesiyle birlikte ekolojik degerlerin
benimsendigi saglikli bir ulasim modeli
kentlerin yasam kaliesinin artmasi bakimindan
6nem tasimaktadir.

Bisikletli yolculuklarin, toplam kisi-yolculuklar
icindeki payinin arttirimasi kent ici ulasima ¢ok
sayida katki saglamaktadir (Sekil 2).

1.1. EKONOMIK YARALAR

Dogal kaynaklarin tiketimi topluma esasli ama ¢ogu
zaman fark ediimeyen bir maliyet ylklemektedir. Bu
bakimdan bisiklet kullanimina bakildiginda maliyeti
oldukga dusuktdr. IMF ve Birlesmis Milletlerin verilerinde
Ulkelerinin ekonomisi hesaplanirken o Ulkenin satin

alim gucune gore degerlendirmeler yapiimaktadir. Bu
degerlendirmelere gére dinya nifusunun sadece
%10’u araba satin alim gtictne sahipken, %80’i
bisiklet satin alim guctine sahip oldugu gértimektedir
[6]. Bu yonuyle bisiklet, dustk gelirli, motorlu tasit ile
erisim olanaklan sinirll olan insanlar igin alternatif bir
ulasim tUrG olarak gunltk hayatlarini idame ettirmelerini
saglamaktadir. Bunun yani sira, motorsuz tasit
kullanacak yasa erismemis, strtcU lisansini amamis ya
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Sekil 1 Bisiklet kullaniminin yararlari

Sekil 2 Bisikletli yolculuklarin kent ici ulasima katkilari

da araba kullanmayi tercih etmeyen insanlar i¢in de
bir alternatif olusturmaktadir (BCRPA, 201) [6].

Bisiklet kullanimi yerel ydnetimlerin ulasim altyapisi
icin harcadiklari maliyetleri de dustUrmektedir. Bisiklet
icin yapllacak altyapi sistemlerinin maliyeti, diger
ulasim araclarinin altyapi sistemlerinin ingasi ve
isletiimesinden ¢ok daha ucuza mal olmaktadir. Bir
kent ici yolda bisiklet kullanimi gergeklestiginde,

bir metre seritte otomobile gbre 12 kat daha fazla
yolcu tasinimi da gerceklesmektedir. Ayrica araba
kullanimindan, yUrimeye ya da bisiklet kullanimina
gegcisin yol hizmetleri ve trafik servisleri maliyetini de
dusurdugu bilinmektedir (BCRPA, 201) .

Bisiklet kullaniminin artmasi: enerji ve dogal kaynak
tdketiminin, cevre kirliligine neden olan maddelerin
atiimasini, hava kirliligine yol agan gazlarin
salimlarinin, genel ve ev harcamalarinin azaltimasina
yardimci olmaktadir. Araba kullanimindan, ydrimeye
ya da bisiklet kullanimina gegis bireyler ve topluluklar
icin ciddi anlamda bir tasarruf saglamaktadir. Bu
tasarruf;

® Enerji maliyetinde, kilometre basina 3-5 ,

e Hava kirliligi maliyetinde, kilometre basina
1-120,

e GUrdlta kirliligi maliyetinde, kilometre basina 2-50
seklinde meydana gelmektedir [2].

Bunun yaninda kisa sureli araba kullaniminin

yerini bisiklet kullanimina birakmasi, giderek artan
ulasim bedellerinin 6denmesi bakimindan ailelere
yardimci olmaktadir. Kanada Otomobil Dernegi'nin
hesaplamalarina goére, kisinin kendi arabasina sahip
olmasi ve onu kullanmasinin bedeli yaklasik olarak
yllda 8.000$ - 14.000$ arasindadir. Buna karsin
bisiklet kullaniminin 150$’dir. Binek araba kullanan
aileler ayda XXX saatlerini ve gelirlerinin minimum
%10’unu ulasim masraflarina harcamak zorunda
kalmaktadir. Eger agir tasit kullaniliyorsa bu oran
%19’a ulagsmaktadir. Bisiklet kullaniminin i¢ ve dis
etkileri birlikte hesaplanacak olursa: Avrupa’da
%7,4'lUk bisiklet kullanimi ve bununla ilgili sektorlerin
cirosuyla birlikte, yilda 200 milyar Euro ya da Kisi
basina 400€ kazan¢ saglanacaktir. Bunlarin da biyutk
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bir parcasi yillik 110 milyar Euro’nun Uzerinde bir
kazancla saglik sektdriinden gelmektedir (www.ecf.
com).

Bisiklet kullaniminin ve yUrtimenin mimkudn oldugu
topluluklarin bir diger bdlgesel faydasi ise, geng
kitleyi bu kentlere cekerek, ekonomilerini daha cesitli
ve rekabet edebilir hale getirmesidir (BCRPA, 201).
Bisiklet kullanicilar sehir igine geldiklerinde vakitlerinin
bir kismini, durup para harcamaya ayirmaktadirlar
(www.marinbike.org). Oregon Ulagsim Arastirmasi

ve Egitim (OTREC), Tuketici Davranisi ve Ulasim
Secenekleri Arastirmasi’na gore bisikletli ulagimi
tercih eden Portland’li tUketiciler alisveris ve sosyal
eglence harcamalari igin ayda 76$ harcama yaparken
6zel araci ile ulagimi tercih edenler sadece 61$”lik
harcama yapmaktadir. Kopenhag Belediyesi’'nin
gerceklestigi calismaya gdre de bisikletli ulagimi
tercih eden kentliler glnlUk harcamalari igin yilda
15.4 milyar Danimarka Kronu harcarken 6zel araci ile
ulasimi tercih edenler 15.3 milyar Danimarka Kronu
harcamaktadir. Bu galismalar bisiklet kullaniminin kent
icindeki yerel ekonomiye katkisini ortaya koymaktadir.

1.2. CEVRESEL YARARLAR

Bisikleti yaygin bir sekilde kullanan ve bu dogrultuda
planlanan kentler, kent sakinlerine hava kirliliginin
daha az oldugu, trafik kaynakli gurtltiden uzaklasmis
daha temiz, daha yasanilabilir bir cevre sunmaktadir.
Motorlu arag kullaniminin fazla oldugu bolgelerin
%10-20’si yollara ve arag park yerlerine ayriimigtir.
Ticaret merkezlerinde ise bu oran %50’den

fazla olabilmektedir (Deakin.edu.au). Aragsiz ya

da bisiklet odakli ulasimin yaygin oldugu kent
merkezlerinin tasarlanma sekillerine bagli olarak
ulastirma sistemlerinde bUyUk tasarruflar saglamak
mimkinddr. Ornegin, bir araclik parklanma alanina
on adet bisiklet park edebilmektedir (deakin.edu.

au). Bu durumun pek ¢ok olumlu geri déntst
olmaktadir, séyle ki: bisiklet kullanimin artmasi ve
arac kullaniminin azalmasiyla birlikte cevresel degerler
de iyilesmektedir.

Bisiklet kullaniminin belki de en blylk iki faydasi hava
kirliligine neden olmamak ve fosil yakit tiketmemek
seklinde tanimlanabilmektedir. Amerika’da sera

gazi (GHG) saliminin 2005 ve 2030 yillar arasinda


http://www.marinbike.org
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Sekil 3 Otomobil, otobis ve bisikletlinin
kapladigi alan

%35 oraninda artacagi dngérdlmustir. Bu artis

sera gazi emisyonlari salimi limit degerlerine gore,
CO2 miktarinin 7.2’ den 9.7 milyar tona ¢ikmasi ile
esdegerdir. Fosil yaki tUketimini azaltacak olan bisikletli
yolculuklarin oranindaki artig bu oranin artis hizini da
dUsurecektir (www. adventurecycling.org). Araba ile
yapllan seyahatlerin uzunlugunun azalmasina bagl
olarak artan yaya ve bisiklet yolculuklarinin (ortalama
1 ila 3 kilometre uzunlugunda olsa bile), salim ve
yakit tuketimi Uzerinde etkileri blyuk olacaktir.
Bisiklet kullaniminda yasanacak her yil ilml bir artig
ile; 6 ila 14 milyon ton CO2, 700 milyonila 1.6
milyar galon yakit tasarrufu yapilabilecektir (www.
adventurecycling.org).

Arastirmalara gore her araba 26.5 ton atik aciga
¢cikarmaktadir. Bisikletlerin ise arabalara gore

oldukga az bakim, onarim ve altyapi ihtiyaci (www.
adventurecycling.org).Bisiklet kullaniminin yarattigini
enerji tiketimi ve sera gazi salimi miktari, bisikletin
gerektirdigi altyap sistemleri ve servislerinin
saglanmasi, arabalara gore gdzle gorullr sekilde
azdir. Avrupa Bisikletliler Federasyonu’nun yaptigi
calismaya gore bir bisikletin CO2 salim miktari

210 gr'drr. ingiltere’de yapilan “ise Bisiklet ile Git”
girisiminin galisma raporuna gore, ingiltere’de
kisilerin bir hafta boyunca 8 km’lik ise gidis-

gelis ulasimini fosil yakit tiketen otobus ya da

Ozel araclari yerine bisiklet ile gergeklestirmeleri
durumunda 44.000 ton CO2eqg emisyon salimini
azaltacaklari hesaplanmistir. Bu rakam ingiltere’deki
verilere gore, 17.000 evin isinma kaynakli CO2
salimina esittir (www.cycletoworkallsance.org).

Kentlilerin araglarnin ¢cogunlukla kisa mesafeli
ulasimlar icin kullanildigr g6z éndne alindiginda kisa
araba yolculuklari ve kent ici yolculuklar yapmak
yerine bu mesafeleri bisiklet kullanarak kat etmek
bUyUk bir salim tasarrufu saglar. Dur-kalk seklindeki
surUgler ve kisa yolculuklar (motorun tam olarak
isinmadigi durumlarda) yakitin yanmasina neden
olur, bu da dusUk verim ve yUksek dereceli salim
anlamina gelmektedir. Blyuk kentlerde kent ici
yolculuklarin geneli dur kalk seklinde gerceklesir

ve bu yolculuklarinin mesafeleri genellikle 5 ile

11 km arasinda degismektedir (deakin.edu.au).
Bir¢ok bisiklet kullanicisinin belirttigi gibi 3 km
uzunlugundaki yolculuklarda bisiklet kullanimi araba
kullanimindan daha hizli ve pratik gerceklesir ve
3-5 km uzunlugundaki yolculuklarda ise bisiklet
arabayla es deger yolculuk suresine sahiptir (www.
adventurecycling.org).

1.3. SOSYAL YARARLAR

Bisiklet kullanimi, ekonomik ve ¢evresel

katkilarina ek olarak sosyal anlamda da pek

cok yarar barindirmaktadir. Oncelikle bisiklet
kullanimi insanlarin hareketliligini arttirarak

saglik sorunlarini azaltmakta ve dolayisiyla

yasam kalitelerini ylkseltmektedir. Toplu tasima
sistemlerine baglantinin olmadigi ya da kisitli
oldugu topluluklarda, motorlu araglarnn yoklugunun,
insanlarin is yerlerine, sosyal firsatlara, temel
hizmetlere erisimini azaltmasi muhtemeldir. Bunlarin
yaninda yurtyus ve bisiklet kullanimi kisiler arasi
etkilesime daha ¢ok imkan tanur.

Sekil 4 Bisiklet kullaniminin sosyal yararlari

Yaya ve bisiklet daha esnek ulasim turleri olmalar
ve belli bir hizda hareket etmeleri nedeniyle hem
sosyal anlamda tesvik edici dzelliklere sahiptir, hem
de kentsel mekani algilamaya daha yatkin ulasim
tUrleridir. Bu nedenle, bisiklet kullanicilar ve yayalar,
insanlarla tanismaya, konusmaya, topluluk icerisinde
gucld bir duyarlilik yaratmaya calisirlar. Bu insanlar
yasadiklari bélgelerde sokaklarlarda neler olup bittigi
hakkinda bilgi sahibidirler, bu da halkin gtvenligini
artmasl, suc oranini ddstrmesi ve guven hissinin
artmasi gibi faydalar saglar [1].

1.4. SAGLIK ACISINDAN YARARLARI

Bisiklet kullaniminin saglik agisindan en blyUk
faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir.Fiziksel
aktivite, iskelet kasi tarafindan uygulanan herhangi
bir kuvvet sonucu gerceklesen enerji harcamasini
tanimlamak igin kullanilan genel bir terimdir.
YUrUyUs yapmak, bisiklete binmek ve spor yapmak
gibi fiziksel aktiviteler insan hareketliliginin tim
formlarini kapsamaktadir. Erkeklerin Ugcte ikisi ve
kadinlarin dértte Ugunde goruldigu Uzere, disuk
seviyedeki aktiflik seviyesi 20 ¢esite yakin kronik
hastaliga sebebiyet vermektedir (Cavill, N., Davis,
A., 2007). Bisiklete binmek, toplum sagligi tzerinde
onemli etkisi olan, kolayca gergeklestirilebilen ve
bireylerin formda kalmasina yardimci olan fiziksel
bir aktivitedir. Bisiklet kullanimi, kalp hastaliklari,
kanser ve erken 6lume sebebiyet veren diger saglik
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sorunlariyla karsilasma riskini azaltmaktadir (Cavill,
N., Davis, A., 2007).

Turkiye'de, her dort kisiden Ggunun yeterli fiziksel
aktivite dlzeyine sahip olmadigi bilinmektedir.

Bu genel oran icerisinde yas gruplarina gére

alt kinlimlara bakildiginda en hareketsiz grubu
%63’IUk hareketsizlik oraniyla 15 — 19 yas
araliginin olusturdugu gérilmektedir. 15 - 19 yas
grubunu %54°IUk hareketsizlik orani ile 55 yas
Ustl izlemektedir. Fiziksel aktivite anlaminda en iyi
durumda olan yas grubu ise 35 — 44 yas araligidir.
Gelir dagimi acisindan bakildiginda ise, %44’l0k
oranla en hareketsiz grubu alt gelir grubunun
olusturdugu gérilmektedir. Bu oran (st dizey gelir
grubunda %33’e dusmektedir. Meslek gruplarina
gore bakildiginda ise 6grencilerin %72 ile en
hareketsiz grubu olusturduklar tespit edilmistir.
Fiziksel aktivite seviyesi is yasaminda artmaktadir.
Serbest zamanlar ise halkin en hareketsiz oldugu
zaman dilimini olusturmakta, toplumun serbest
zaman degerlendirme kulttra fiziksel aktivite
icermemektedir (Aktif Yasam Dernegi, 2010).
Ulkemizde obeziteye ve fiziksel aktivite yetersizligine
dikkat gekmek amaciyla Saglk Bakanligina bagl
Tarkiye Halk Saghgr Kurumu tarafindan 2014-2017
yillarini kapsayan “Turkiye Saglikli Beslenme ve
Hareketli Hayat Programi” ortaya konmustur. Bu
programin amaci, obezite ile micadelede yeterli
ve dengeli beslenmenin saglanmasina yénelik
Onlemlerin yani sira toplumda duzenli fiziksel
aktivitenin tesvik edilmesidir. Program dahilinde
bisiklet kullaniminin ve yartydsun tesvik ediimesi
fiziksel aktivitenin saglanmasinda ana unsurlar
olarak kabul edilmektedir (Saglik Bakanhgi, 2013).
Bisiklet kullanimi, fiziksel saghgr arttirmasinin yani
sira duygusal saglgi da pozitif olarak etkilemektedir.
Kisilerin kendilerini iyi hissetmesinde, &z guvenlerinin
artmasinda ve zor durumlar karsisinda stresi tolare
edebilmesinde yardimci olan bisiklet kullanimi, uyku
problemi ve buna benzer medikal semptomlarin da
azaltimasi gibi etkilere sahiptir.
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“3 2.BOLUM

\A{I(_;I' I\\I('I§\1F3II RANI; (N)YUTU
}E,(Ei III(.H\IIi ll:élla\% “

“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama

Kilavuzu”nun bu bélimiinde istanbul ézelinde bisiklet
yollarinin planlanmasi ve uygulanmasi konusunda

yerel yonetimlerin gorev dagiimina, konuyla ilgili

sivil toplum kuruluglarnin gorus ve Onerilerine yer

veriimistir. Bu kapsamda 15 EylUl 2014 tarininde
gerceklestirilen vizyon gelistirme calistayinda

saptanan sorun ve ¢ozum onerileri paylasilmistir.

stanbul ézelinde uygulanan yiizylize ve online anket
calismalarinin sonuclan aktarnlmigtir.
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2.1. ISTANBUL’DA BISIKLET YOLLARI VE “Bisikletli ve Yaya Ulagim Sistemi” kapsamindaki Harita 1 Istanbulda mevcut ve uygulama projesi tamamlanan bisiklet yollari
YEREL YONETIMLERIN GOREVLERI glzergahlar; 2023 hedef yill olmak Uzere kendi

. icerisinde uygulamaya yonelik 1., 2., 3. ve 4. 6ncelikli

Istanbul’da bisikletli ulagima ve bisikleti kent ici bisiklet yollarl olmak tizere 4 gruba ayrimis, bunlardan

ulagimin bir trt olarak kullanimina yonelik galigmalar 1. ve 2. dncelikli olan giizergahlara ait konsept projeler

yaklasik on sene oncesine dayanmaktadir. Ulagim hazirlanmistir. Bunun yaninda sistem igerisinde gesitli

Planlama MudUrligu tarafindan 2006 yilinda “Istanbul en kesit tipleri kullaniimistir. Bu enkesit tipleri su sekilde

Genelinde Bisiklet Yollar ve Yaya Yollarinin Etud, siralanmaktadir:

Planlama, Projelendirimesi Calismasi” hazirlanmistir.
“istanbul Genelinde Bisiklet Yollari ve Yaya Yollarinin

e Ayiricili Bisiklet Yolu
Etld, Planlama, Projelendirilmesj ile Bolgesel Ulasim o Ayiricisiz Bisiklet Yolu
ve Trafik EtUdlerinin Yapt|r||ma§| Isi” adi altinda 5216 o Bisikletli ve Yaya Ortak Paylasim
sayill yasa ile belirlenmis olan Istanbul Blyuksehir e Bisiklet ve Arag Ortak Paylasim
Belediyesi sinirlari icerisinde “Bisikletli ve Yaya Ulasim e Bisikletli Yaya Yirime Yolu
Sistemi” olusturulmustur. Bu sistem icerisinde Istanbul e Ara Baglanti Yollari ((UAP, 2011)
geneli toplam mevcut bisiklet yollar 83.3 kilometre, ® Bahsi gecen calismalara ait haritalara asagida yer
uygulama projeleri tamamlanan bisiklet yollart 82.3 veriimektedir.
kilometre, 2023 hedefi ise 1050 kilometre olarak
planlanmigtir.

Harita 3 istanbul Avrupa Yakasi Bisiklet ve Yaya Yolu Projeleri

Kaynak 3: IUAP, 2011
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Harita 2 istanbul'da yapilmasi hedeflenen bisiklet yolu gtizergahlari

istanbul Kentsel Ulagim Ana Plani Raporu verilerine
gore; “yolculuklarin yizde 50,7’si motorlu
araclarla; yizde 49,3’U de yaya olarak yapilmistir.
Yaya Yolculuklarinin ylizde 88’i ilge igerisinde
tamamlanmaktadrr. iice ici yolculuk orani en
disuk olan ulasim tlrU ise ylUzde 38 ile servis
yolculuklardir ((UAP 2011).

2.1.1. YEREL YONETIMLERIN GOREVLERI

Yerel yonetimler icerisinde bisiklet yollar planlama,
tasarim ve uygulamalari konusunda en yetkili
kurum Istanbul Bilyliksehir Belediyesi’dir. istanbul
BUyUksehir Belediyesi bUnyesinde bisiklet
projelerinden yetkili birimler ise imar ve Sehircilik
Daire Baskanlgi, Ulasim Planlama Mudurlagu,
Ulasim Koordinasyon Mudirliga (UKOME), Altyapi
Projeler MudurlGga ve Trafik MUdarliga olarak
siralanmaktadir. Belediye istirakleri olan ISPARK ve
IETT ise bisiklet uygulamalarinin bir parcasi olarak
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gorev yapmaktadir.

Taraflarin hangi konularda yetki ve sorumluluklara
sahip olduklarini daha net anlamak ve ortaya
koymak amaciyla taraflarla bes sorudan

olusan derinlemesine ylzyUze gérusmeler
gerceklestiriimistir. Kurum yetkililerine ydneltilen
sorular:

e Bisiklet kullanimi ve uygulamalari konusunda
kurumunuzun yetki ve sorumluluklari; politika,
girisim ve uygulamalari nelerdir?

® Bisikletli ulasimin yayginlastirimasi konusunda
hangi kurum ve kuruluslarla igbirligi icerisinde
calislyorsunuz/ calismalisiniz?

® Sizce kentinizde bisiklet altyapisi yeterli midir?
Bisiklet altyapisini gelistirmek icin ne gibi
girisimlerde bulunuyorsunuz? (Stratejik planlar,
politika dékimanlari, imar planlari vb.)

Sekil 5 Bisiklet yollari planlama, tasarim ve uygulamalari konusunda yerel ydnetimlerin yetki semasi
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o Kurumlarin bisikletli ve yaya ulasiminda yol
guvenligini saglamak icin gelistirdiginiz politikalar
var mi?

e Kentlerde bisiklet ve yaya ulasiminin gelistiriimesi
baglaminda kisilerin trafik aliskanliklarini degistirecek
uygulamalariniz var mi? (reklam, kampanya, kamu
spotu, egitim, proje vb.)

Olarak siralanmaktadir.

Bisiklet kullanimi ve uygulamalari konusunda
yetkili kurumlar ve sorumluluklan

Bisiklet yollari konusunda istanbul Bilytiksehir
Belediyesi bunyesinde Ust Slgekte yetkili olan

birim imar ve Sehircilik Daire Baskanlg’'dir. Yapilan
goérsmeden de elde edilen bilgiye gore, ulasim ve alan
planlamasinin birlikte ele alindigi imar planlarn hazirik
ve onay sUreclerinde gorev alan birim, bisiklet ve yaya
yollarinin planlamasi ve planlara islenmesi konusunda
da yetkilidir. Belediyenin diger birimlerinden ise plan
hazirlik strecinde goérus alinmaktadir. Halihazirda
planlarda yer alan ulasim akslarinin islev degisikligi
(tasit yolunun yaya ya da bisiklet yolu olmasi vb.) gibi
konularda ise birimin yetkisi bulunmamaktadir.

Belediyenin diger bir birimi olan Ulagim Planlama
MUdUrligu de yaya ve bisiklet yollar konusunda Ust
Olgekli karar ve ¢alismalar Uretmektedir. Daha dnce

de belirtildigi gibi Ulasim Planlama Mudurligu 2006
yilinda “istanbul Genelinde Bisiklet Yollari ve Yaya
Yollarinin Ettd, Planlama, Projelendirimesi Calismasi’ni
yapmigtir.

Istanbul Bllyiiksehir Belediyesi birimlerinden olan
Ulasim Koordinasyon Birimi (UKOME) ise ulasim ve
trafik ile ilgili konularda ve tUm kent 6lgeginde (ana
arter ara arter farki olmaksizin) karar alici yetkili birim
olarak calismaktadir. Halihazirda Ulasim Planlama
MUdUrligu tarafindan planlanan bisiklet yollarinin
etaplarin projelendiriimesine ydnelik ihale surecleri de
UKOME tarafidan yurttiimektedir. Gergeklestirilen
gortsmelerde UKOME’nin; Ulasim Planlama
MUdUrlagu, Altyapi Projeler MUdirligu, iISPARK ve ilce
Belediyelerinin glizergah &nerilerini degerlendirerek
karar aldig belirtiimistir. Bu anlamda UKOME ve alt
birimi olan UTK, bisiklet projeleriyle ilgili kararlari da
almaktadir. UKOME, sdz konusu projeleri yapmakta

veya yaptirmaktadir. Bunlarin yaninda c¢esitli ulusal
ve uluslararasi fonlara da proje hazirlanmaktadir.
GUndemde olan projelerden biri, HORIZON 2020
kapsaminda hazirlanan bisiklet yolu yol gtivenligi
projesidir. Proje kapsaminda araglara takilacak
aparatlardan yol ve bisiklet glivenligine dair alinacak
girdiler Uzerine fikir Uretilmesi amaclanmaktadir.

istanbul BuyUksehir Belediyesi Altyapi Projeler
MUdurligu, cadde, meydan, sahil, park ve yesil
alan dizenleme projeleri; rayli sistem projeleri, yol
ve kavsak uygulama projeleri, zemin alti ve zemin
Ustl katl otopark projeleri, yaya alt ve Ust gecit
projeleri, transfer merkezi projeleri, yayalastirma
projeleri, hazirlamakta ve hazirlatmaktadir. Bisiklet
yollar ézelinde ise, Altyapi Projeler MUdurligu Ulasim
Planlama MUdurligidnden gelen projelerin kendli
projeleriyle butlnlestiriimesi konusunda calismakta,
bisiklet yollarina iliskin glzergahlarin uygulama
projelerini hazirlamaktadir.

Bununla birlikte mudurlik, cadde, meydan
dUzenlemeleri ve yayalastirma projeleri icerisinde
bisiklet yollarini degerlendirmekte, rekreasyon alanlari
ve meydanlarin bisiklet kullanicilar icin erisilebilir hale
getiriimesi Uzerine ¢aligmaktadir. MUdarligin temel
hedefleri arasinda tim rekreasyon alanlarinda bisiklet
yolu uygulamasinin gelistirilmesi yer almaktadir.
Altyapi Projeler Mudurligu, blaytk rekreasyon alanlari
icerisinde insanlarin bisiklet stirmeyi 6grenebilecekleri
ring alanlan olusturmaya calismaktadir. Bisikletin
daha ulaglilabilir olmasini da 6nemsemekte, bu
amagla rekreasyon alanlarinda insanlarin bisikletleri
ile gelebilecekleri ya da bisiklet kiralayabilecekleri
duzenlemeler ve sahil yollarinda ulasimi destekleyen
planlar yapmaktadir.

Altyapi Projeler MUdurligunin bisiklet altyapisina sahip
projelerinin bir kismi Atakdy, Ayamama, Cubuklu,
Beykoz ve Kadikdy gibi blyUk rekreasyon alanlarini;
Kadikdy-Bostanci, Maltepe, Emirgan sahil projelerini
kapsamaktadir.

Trafik MOdUrlugu, mevcut trafik sinyalizasyon
sebekesinin yonetimi; trafigi bir batin olarak
planlamak, organize etmek, yénlendirmek, koordine
etmek ve denetlemek ile yatay-dusey trafik
isaretlemelerini yapmak ve yaptirmakla sorumludur.
Bununla birlikte gerceklestirilen gérismede

Trafik MUdrligu, istanbul BlyUksehir Belediyesi

bUnyesinde uygulayici birim olarak calistigini ifade
etmistir. Trafik MUdurlagu icin UTK kararlari baglayici
6zellige sahiptir. Projeler tamamlanmis halde Trafik
MUdurltgune iletildigi icin MUdUrligun bu projelere
mudahalesi s6z konusu olmamaktadir. Bununla birlikte
bunyesinde trafik mihendisleri de bulundugu icin
MUduarlik kapsaminda da arastirmalar yapilmakta
ve Oneri projeler Ulasim Planlama ve UKOME ile
paylasiimaktadir. Uygulanacak projelerde Trafik
MUdUrlagunin énerileri de bu anlamda dikkate
alinmaktadir. Ozellikle uygulama ve malzeme secimi
konusunda Trafik MUdUrliguntn énerileri projelere
adapte edilmektedir.

istanbul Bilyilksehir Belediyesi istiraki olan ISPARK,
IBB meclis kararina binaen mevcut bisiklet

yollarinda bisiklet paylasim sistemleri kurmakla
yetkilendirilmistir. Akilli Bisiklet sistemlerinin ispark
A.S. tarafindan igletiimesi 5216 sayill BUyuksehir
Belediyesi Kanunu’'nun 26. Maddesi uyarinca

uygun bulunmustur. Bunun yaninda, talep ve
degerlendirmeler sonucunda hazirlanan bilgi notlar ve
goris notlari ile IBB yetkililerine bilgi saglanmaktadir.
Kadikdy-Kartal bisiklet yolunda 16 km Uzerinde 10
istasyon 100 bisiklet ve 1 adet ring araci ve tamir-
bakim merkezi ile 2013 yilinda hizmete baglanmigtir.
Ancak 5 ve 6 nolu duraklarin Maltepe Sahilinde dolgu
alanina rastlamasi, 9 ve 10 nolu duraklarin ise yogun
hirsizlik olaylarinin gergeklesmesi sebebiyle bahsi
gecen bu duraklar kapatiimistir. 2014 yaz dénemi
itibariyle 6 adet durakla hizmet veriimeye devam
edilmektedir. Emirgan Caddesinde deniz doldurma
calismalarinin stirmekte oldugu ifade edilmistir. Bu hat,
Baltanimani glizergahinda kesintiye ugramakla birlikte
Bebek’te devam etmesi planlanmaktadir. Bu alanda
da bisiklet yolu yapilmasi ve bisiklet paylasim sistemi
kurulmasi planlanmaktadir. 6 km uzunlugundaki
Florya-Yesilkdy hattinda da calismalarin devam

ettigi ifade edilmistir. 5 istasyon, 75 park alani ve

100 bisikletten olusacak sistemin, temmuz 2014’te
aclimasi planlanmaktadir. 4’er km’den olusan Avcilar
sahil yolu ve KigUkgekmece goll kenarindaki bisiklet
paylasim sisteminin ise 4’er istasyondan olusacak
sekilde 2015 yaz déneminde agiimasinin planlandig
belirtilmistir.12 km’den olusan Zeytinburnu-Eminénu
hattinda da galismalarin devam ettigi, bu hatta 10
istasyon ve 100 bisikletle hizmet verilecegi ifade
edilmistir.

Paylasim sistemi, sabah 06.00 ile gece 00.00 saatleri

istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Klavuzu 33

arasinda; kredi kartl ve abone karti kullanilarak hizmet
vermektedir. Bunun yaninda 1 adet ring araci ve tbir
adet tamir-bakim merkezinin Kadikdy-Kartal hattinda
hizmet verdigi belirtilmistir.

Yine istanbul Bilyiksehir Belediyesi istiraki olan IETT
Genel MUdUrltgu, Mudurliga 16 Haziran 1939 tarih
ve 3645 sayill 6zel kanunla kurulmustur. istanbul
BuyUksehir Belediye Baskanligi’na bagl Genel
MUdurlik olup, hikmi sahsiyete haiz bir kamu tizel
kisisidir. Kendi yetki ve sorumluluklar dahilinde olan
toplu tasima sistemlerinin bisiklet ile entegrasyonu
konusunda calismaktadir. Mevcutta Anadolu ve
Avrupa Yakasinin her ikisinde de haftai¢i ve haftasonu
faaliyette olan 10’ar adet aparatli IETT otobUsli
bulundugu belirtimistir. Bu asamada IETT insanlarin
mevcut sistemi ne kadar kullandigini tespit etmeyi
amaclamakta ve bu sistemin yayginlastirimasini
saglamak icin bi sonraki adimlari tanimlamaya
calismaktadir. Mevcut sistem halihazirda ¢ok aktif
kullanlmamaktadir, geri bildirimler bisiklet aparatlarinin
dzellikle hafta sonlar kullanildigini géstermektedir. IETT
bu uygulamayi sosyal bir hizmet olarak degerlendirdigi
icin maliyet karsilanmasa bile talebi karsilamak adina
uygulamanin devam ettirilmesinin énemli oldugunu
dUstnmektedir. Kentlilerde bu uygulamaya yénelik
genel algi olustuktan sonra ise bu uygulamanin nasil
yayginlastirilabilecegdi Uzerine fikir galismalarnin devam
edecegi belirtimistir.

Gorlisme yapilan ilce belediyeleri Istanbul’da meveut
bisiklet yollarinin yaygin oldugu belediyeler olan
Kadikdy, Zeytinburnu ve Bakirkdy Belediyeleri’dir.

llce Belediyeleri, ilge sinirlan icerisindeki ara arterler
Uzerinde bisiklet yollar yapabildiklerinin ana arter
kararlarn konusunda ise IBB’nin yetkili oldugunu
belirtmislerdir. Kadikdy Belediyesi yetkisi altinda
bulunan Goztepe ve Moda Mahallerinde bisiklet yollari
yapilmistir. Bu alanlarda iyilestirme galismalarn devam
etmektedir. Bunun yaninda, ¢esitli alanlarda bisiklet
park alanlar olusturulmaktadir. Kent konseyleri ve
gonullt merkezlerinde halkin fikri alinarak yapilacak
calismalara yon verilmeye calisimaktadir. Zeytinburnu
ve Bakirkdy Belediyeleri de BUyuUksehir Belediyesinden
talep gelmesi halinde bisiklet yollariyla ilgili

gUzergah belirlenmesi stirecinde gorus bildirdiklerini
belirtmislerdir. iki ilge sinirlan icerisinde bulunan
Veliefendi-Zeytinburnu bisiklet yolu projesinin herhangi
bir asamasina katki ve katiimlar séz konusu olmamis,
slireg tamamen IBB tarafindan yUrGtiimastar.
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Bisikletin yaygin olarak kullanildigi Adalar Belediyesi
ile de gorisme gercgeklestiriimistir. Gorismede,
Belediye sinirlarn dahilinde ana arter bulunmadig,
adalardaki tim hatlarin ana arter olarak kabul edildigi
icin belediyenin c¢esitli dizenlemeler disinda bir yetkisi
bulunmadigi ifade edilmigtir.

Goriasme yapllan bir diger kurum da Marmara
Belediyeler Birligi’dir. Birlige, Marmara Bélgesindeki

ve Turkiye genelinde tim belediyelerin Uye olmasi
muJmkdndur. Birligin bisiklet ve yaya konusunda fiziksel
boyutta olmasa da ¢esitli organizasyon ve proje
bazinda uygulamalari bulunmaktadir.

Bisikletli ulasimin yayginlastinimasi konusunda
hangi kurum ve kuruluslarla igbirligi icerisinde
calisiyorsunuz/ calismalisiniz?

Ulasim Planlama MUdarligu, iBB’nin ilgili birimleri ile;
UKOME iBB’nin ilgili birimleri, ISPARK, iige belediyeleri
ile; Altyapi Projeler MUdUrligu, Ulasim Planlama
MUdUrlagu, Trafik MUdirig, STK’lar (Ozellikle
Bisikletliler Dernegj) ile; TRAFIK Mudurigu, i1BB’nin
ilgili birimleri, ISPARK, ilce belediyeleri ile; ISPARK,
iBB’nin ilgili birimleri, UKOME, il Trafik Midrligu,
STK'lar ile; IETT, iBB’nin ilgili birimleri, STK’lar
(Ozellikle Bisikletliler Dernegi) ile; Kadikdy Belediyesi
IBB’nin ilgili birimleri, UKOME, STK'lar ile; Zeytinburnu
ve Bakirkdy Belediyesi IBB’nin ilgili birimleri ile; Adalar
Belediyesi ise STK’larla iletisim halinde olduklarini
belirtmislerdir.

Kurumlarin Bisiklet altyapisini gelistirmeye
yonelik girisim ve projeleri

Gerceklestirilen gérismeler kapsaminda istanbul’da
bisiklet altyapisini gelistirmeye ydnelik proje, plan

ve galismalar da degerlendirilmistir. Bu kapsamda
iBB’ye bagl birimler ve diger kurumlarin farkli yetki
ve sorumluluk alanlan bulunmakta projeler de bu
cercevede gelistiriimektedir.

imar ve Sehircilik Daire Bagkanlig, istanbul’da bisiklet
altyapisinin yeterli dizeyde olmadigini, &zellikle

iki toplu tasim araci arasinda baglayici amagcl ve

kisa hatlarda bisiklet yollarinin geligtirilebilecegini
ifade etmistir. Ulasim Planlama Madurligd, bisiklet
altyapisinin yetersiz oldugunu, éncelikle planlanan
bisiklet yollarinin tamamlanip sonrasinda ise

6zellikle Universite kampUs alanlarinda bisiklet yollari

dUzenlenerek bisiklet aliskanligr gelistiriimesi gerektigini
ifade etmistir. UKOME, istanbul’da bisiklet altyapisi
bulunan alanlara erisimin guvenli olmadidini ve bu
nedenle mevcut altyapinin daha az tercih edildigini
bisiklet yollarini kullanan kisi sayisi yeterli yogunlukta
olmadigi ve gérinirlige sahip olmadid icin insanlarda
“gereksiz serit kaybi” ve “arabalara yer kalmiyor” algisi
olustugunu belirtmistir. Bu durum UKOME’nin bisiklet
yolu projelerinde surekliligi saglayamamasina neden
olmaktadir. Altyapi Projeler MUdarligu de bisiklet
altyapisinin yeterli olmadigini belirtmis, bisiklet yollari
planlanirken tek elden detayll plan hazirlanmasi ve

ag tasariminin énemine deginerek bisiklet yollarinin
ancak ulasim agini destekledigi strece anlamli
olabilecegini ifade etmistir. Trafik MUdurlugu, bisiklet
altyapisinin yeretsiz oldugunu, ¢alismalari ydratirken
TSE ve Karayollart Genel MUdarlidgindn yayinladig
yayimlar kullandiklarini ancak bu standarlarin her
bolgeye adapte edilemedigini ve surekli arastirma
yapmak durumunda kaldiklarini ifade etmislerdir.
ISPARK, Belediye birimlerinin biitiinciil karar almasi
gerektigini bdylece yasanan yetki karmasasinin énine
gecilerek daha etkin sonuc alinabilecegini belirtmistir.
IETT ise bisiklet algisi ve kiltirinin olusturulmasinin
ancelikli oldugunu dile getirmistir. iice Belediyeleri
olan Kadikdy, Zeytinburnu, Bakirkdy Belediyeleri
tarafindan da bisiklet altyapisinin yetersiz oldugu, bu
konuda esas yetkili kurum IBB oldugu icin gok fazla
faaliyette bulunamadiklarini ancak yetki alanlarinda
bulunan imar planlarinda bisiklet yollarina yer vermeye
calistiklarini ifade etmiglerdir. Adalar Belediyesi, tim
adalarin tasit trafigine kapatiimis olmasina karsin
bisiklet altyapisinin yetersiz oldugunu, yollarin yalnizca
tasit trafigine kapatiimis olmasinin bisiklet kullanmak
icin gerekli altyapiyr saglamaya yetmeyecegini
belirtmistir. Bu sebeple gerekli dizenlemelerin
yapllimasi, yatay ve dusey isaretmelerin tamamlanmasi
gerektigini belirtmiglerdir. Marmara Belediyeler Birligi
de Istanbul’da bisiklet altyapisinin yetersiz oldugunu;
bisikletin bir ulasim araci oldugu konusunda halkin
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Tablo 1 IETT Bisiklet Aparatli Otobus Hatlari
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Kaynak 3: [ETT, 2014

bilinglendirilmesi gerektigini ifade etmistir. UKOME’nin Horizon 2020 kapsaminda yUrGtttagu
Kurumlarin bisikletli ve yaya ulagiminda yol givenligini bisiklet ulagimin guvenligine yénelik projedir. Bununla
saglamak igin gelistirdikleri politikalar birlikte Trafik MUdUurligu binyesinde yer alan
Bisikletli ve yaya ulagiminda yol glvenliginin “Erisilebilir Yaya” birimi de 6zellikle engelli erisimine
saglanmasina yénelik kurumlarin ve birimlerin yonelik projeler Gretmektedir.

farkli yetki ve sorumluluk alanlari bulunmaktadir. istanbul Bllyllksehir Belediyesi imar ve Sehircilik

Bu baglamda gerceklestirilen en dogrudan proje Baskanligi, bisiklet altyapisinin egim ve topografya

agisindan daha uygun gérulen kiyl hatlarda
gelistirilmesi gerektigini dUstinmektedir. Ulasim
Planlama MUdurltgd bu konuda bir galisma
yapmadigini belirtmistir. UKOME bagvurusunu
gergeklestirdikleri Horizon 2020 projesi ile bisiklet
ulasiminda guvenligi saglamayl amaglamaktadir.
Bununla birlikte UKOME tarafindan hazirlanan

hem kavsak duzenlemeleri ve isaretlemeler hem

de ihale sartnamelerinde yer verilen unsurlar yol
gUvenligini saglamaya yonelik yaklasimlar olarak
tanimlanabilmektedir. Altyapi Projeler MUdUrltgu, yol
guvenligi ile ilgili calismalarin yetersiz kaldigini, yol
gUvenligi unsurlarini genellikle proje bazll saglanmaya
calistiklarini belirtmis, bu konuda malzeme, standartlar
ya da kapsayici tasarm ilkeleri listesine intiyag
duyduklarini ifade etmiglerdir. Trafik MUdarltga,
uygulayici birim olarak uygulama surecinde edinilen
deneyimlerden yola cikarak diger ilgili mudurlUklere
geri donUs yaptiklanni, TSE standartlar dahilinde

s6z konusu olan yol guvenligi ile ilgili standartlar
uyguladiklarini ifade etmiglerdir. MUdarlagin
bunyeside “Erisilebilir Yaya” birimi bulunmaktadir. Bu
birim, saha gezisi yaparak uygunluk arastirmalarini
gerceklestirmekte, aksakliklar tespit edip ilgili birimlere
iletmekte ve engelli erisimine ydnelik calismalar
yUrUtmektedir. Birimin uygulamalari arasinda “erigilebilir
yaya butonu” ve “engelliler icin kabartma haritalan”
bulunmaktadir. Trafik ve yaya guvenligi ile ilgili
gerceklestirdikleri bu calismalan Trafik Madurligt kendi
blnyesinde bulunan personeli ile ger¢eklestirmekte,
calismalarla ilgili yaziim ve uygulamalarn kendileri
Uretmektedir. ISPARK, bu konuda 6zel bir uygulamada
bulunmadiklarini, yol glivenliginin saglanmasi i¢in
oncelikle yollarin devamliigina dikkat edilmesi
gerektigini; IETT ise kendi personeli igin vermekte
olduklar glvenli strus egitimleri bulundugunu ifade
etmistir. lice Belediyeleri ise yetki alanlarinda olmadig
icin uygulama yapmadiklarini ifade etmislerdir.

Adalar Belediyesi, 6zellikle hafta sonlar ve bayram
tatillerinde bisikletin yogun olarak kullanildigini ancak
yol guvenligini saglamak Uzere herhangi bir politika
gelistirmedigini belirtmistir. Marmara Belediyeler Birligi
ise, bisiklet yollarinin planli ve standartlara uygun bir
bicimde tasarlanmasi gerektigini belirtmistir.
Kurumlarin bisiklet ve yaya ulasimini gelistirmek Gzere
egitim ve bilgilendirme uygulamalari

Ulasim Planlama Mudurligu, bu konuda galisma
yapilimadigini, UKOME bu konuda gegen

yillarda istanbul Kalkinma Ajansi hibe destegine
basvuruldugunu ve proje kapsaminda EyUp
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ilgesinde dezavantajli gocuklara bisiklete binmeyi
Ogreterek onlart kent yasamina katmak Uzerine

bir proje gelistirdiklerini ifade etmigtir. Altyapi
Projeler Mudurligu, halihazirda bir uygulamalarinin
bulunmadigini; Trafik Madurligu, Florya ve
Topkapr’da birer adet trafik egitim parki bulundugunu
ve minyatUr bir trafik alaninda uygulama egitimi
verildigini aktarmistir. ISPARK, bu konuda cesitli
reklam ve kampanyalar yapildigini ifade etmis,
Ayrica bisiklet kullanimini gelistirmeye yonelik
otopark alanlarinda uygulamalar gelistirildigini
aktarmistir. Kadikéy otoparkinda ve Bostanci IDO
duraginda 5 bisikletin baglanabildigi birer Unite
yer almakta, bisiklet kullanicilarina Ucretsiz hizmet
verilmektedir. ilerki dénemde bu uygulamalarin
gelistiriimesi planlanmaktadr. IETT, resmi internet
sitesinde gercgeklestirdigi uygulamalar ile ilgili
aclklama ve bilgilendirmelere yer vermekte, ayrica
sosyal medya Uzerinden memnuniyet ve sikayet
dlcUimU gergeklestirmektedir. iice Belediyeleri, kent
konseylerinde konuyla ilgili oturumlar planladiklarini
ifade etmislerdir. Adalar Belediyesi ise, bisiklet
kullanicr grubunu daha ¢ok adalara gtinubirlik gelen
insanlar oldugu icin bu kisilere herhangi bir egitim
veremeyeceklerini belirtmistir.

2.2. SIVIL TOPLUM KURULUSLARI ODAK
GRUP TOPLANTISI

Bisiklet yollari tasarimi ve bisiklet kullanimi konusunda
daha detayl bilgi ve gorus alabilmek amaciyla, Bisikletli
Ulasim Platformu (BUP), Aktif Yasam Dernegi, Sahil
Bisiklet Ekibi, Sokak Bizim Dernegi gibi konusunun
oncu sivil toplum kuruluslarindan toplam dokuz

kisinin katiimi ile odak grup toplantisi dizenlenmistir.
Toplantinin ana akisini katiimcilara yéneltilen U¢ soru
olusturmustur. Bunlar:

e stanbul’da bisiklet kiltirii nasil gelistirilebilir?

e Bisikletli ulasimin daha guvenli hale gelmesi igin
ne yapabiliriz?

e stanbul’da bisiklet kullanmi toplu tasima ile nasil
butUnlestirilir? dir.

istanbul’da bisiklet kiiltiirii ve bisiklet kullanmayi
tesvik edecek uygulamalar

Katilimcilar, bisiklet kultirindn gelistiriimesi igin
kisileri bisiklet kullanmaya tesvik edecek ¢esitli
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duzenlemelerin yapilmasi gerektigini belirtmislerdir.
Bu kapsamda &ncelikle bisiklet kullanicilarinin
bisikletlerini guvenle park edebilecekleri

bisiklet park alanlarinin olusturulmasi gerektigi
vurgulanmistir. Halihazirda var olan bisiklet
yollarinin toplu tasima aktarma noktalari ile
entegre edilmesi ve ¢esitli alt merkezlere

erisimin saglanmasi da bisiklet kullanimini tesvik
edecek uygulamalar olarak gérulmektedir.
Bunlarin yaninda, IETT’nin Kasim 2013 tarihinde
uygulamaya basladigi aparatli otobuslerin
sayllarinin arttirimasi ve zaman araliklarinin
kisaltiimasi bisiklet kullanicilarinin gérinurligint
arttiracagindan ve bisiklet kullanimini
kolaylastiracagindan énemli bir uygulama olarak
aktarimig ve s6z konusu uygulamanin bisiklet
kullanmayan Kisilere de cesaret verilebileceqi
beliritiimistir. Bisikletleyken zor durumda kalindigi
her an bisikleti strmeyi birakip, bisikletle otobulse
binme sansinin oldugunu bilmek, cok daha
rahatlatici ve tesvik edici bir neden olarak ifade
edilmistir. Yine bisiklet kullanicilarina pozitif
ayrimciligin yapilabilecegi ve bisikletiyle otoblse
binenlere, indirimli Gcret politikasi uygulanabilecegdi
de ifade edilmistir.

Tam bunlarin yani sira toplu tasima personelinin

bu konuda egitilmesinin de ¢ok dnemli oldugu
séylenmistir. Sadece bu yonde bir aliskanhk
gelismedigi icin, bu konuda belli bir yasak olmadigi
halde, personellerin bisikletleri otoblse almadigi
aparatl araclarda ise aparatlari nasil kullanacaklari
konusunda otobUs s6fdrlerinin sikinti yasadigi
belirtilmistir. Soforlerin egitiminde similasyon
yéntemi kullanilarak empati kurmada yardimci
olunabilecegdi de ifade edilmistir.

Egitimle ilgili bir baska konu ise sUrucU kurslarinda,
bisiklet egitiminin de veriimesinin gerekliligi olarak
belirtilmistir. Strtcu kurslarinda trafigin bilesenleri
olan yaya, bisiklet, toplu tasima ve 6zel aracin
birlikte ele alinmasi ve ulagsimda kullanim hiyerasisi
(Sekil.1) dogrultusunda bir egitim verilmesinin
gerekKli oldugu ifade edilmistir. SGrlcu kurslarinda
kullanilan mufredata imkan olmasi halinde BUP ve
Aktif Yasam Dernegdi olarak destek saglanabilecegi
sOylenmisgtir.

Gerceklestirilen odak grup gérismesi kapsaminda
trafik isiklarinin da guivenli bisiklet kullanimini tesvik

eden bir ydntem oldugu belirtiimigstir. Bisiklet isiklarinin
bisiklet kullaniminin yaygin oldugu Ulkelerde, arag
isiklarindan on saniye 6énce yanmasinin, bisiklet
kullanicilarinin daha éncelikli oldugu bilincini yarattig
ve bisiklet kullanicilarina araglardan dnce hareket
etme imkani sagladigi aktarilarak bu tip uygulamalarin
guvenligi saglamada énemli bir yontem oldugu
belirtiimigtir.

Bunlarin yaninda, bisiklet kiltGrindn gelistirimesi

icin bisiklet kullaniminin “moda” olmasi gerektigi

ve “Nasil moda haline getirebilir?” sorusu Uzerine
dUsUnUtimesi gerektidi vurgulanmistir. GUnlUk hayatta
ise, okula, aligverise giden insanlarin, formayla bisiklet
kullanan insanlarla empati yapamadigi, bu kisileri
kendilerinden ayr tuttuklarn gdzlenmektedir. Bu
anlamda daha fazla sayida kiginin gunluk kiyafetleri

ile bisiklet kullanmasinin, kentte bisiklet kullanimini
normallestirecegi ve yayginlastiracagi dtstinuimektedir.
Bu konuya 6rnek olarak, Aktif Yasam Dernegi, Sari
Bisiklet Projesini basglatmistir. Sari Bisiklet Projesi’nin
bir bileseni pazar yerine aligverise giden insanlar
oldugundan bu proje bisikletin glinlUk aktivitelerde
kullanilabilecegini gdstermesi bakimindan yerinde

bir 6rnektir. Bunlara ek olarak, farkli sektdrlerin
dUzenledigi acllis, seminer ve konferanslarda

aralarda bisikletin konu oldugu ¢esitli videolarin
gOsterilerek farkli kitlelere ulasilabilecegi ve farkindalik
yaratilabilecegi belirtiimistir. Yine otobuslerde kullanilan
videolarda da bisikletli ulasim temasinin islenebilecegi
ve farkindalik arttirlabilecegi dusundlmastar.

istanbul’da Bisikletli Ulasimda yol giivenliginin
saglanmasi

Yatay ve dusey isaretlemeler ile altyapr uygulamalar yol
guvenligini pozitif ya da negatif ydnde etkilemektedir.
Katilimcilar, 6zellikle yollardaki mazgallarin yénunin
yolla paralel olmasindan 6turu bisiklet tekerleklerinin
bu araliklara takildigini ve kazalarin meydana geldigini
belirtmiglerdir. Bu sebeple belediyelerin altyapi
uygulamalari sirasinda tim kentlinin ihtiyaglarini
karsilayacak yonde hareket etmesinin dnemi
vurgulanmistir. Bisikletin siklikla kullanildigr yollarda
paylasimli yol tabelasinin yerlestirilebilecedi, bilgi
tabelalar, isiklandirma ve boyalarla da farkindalik
arttinlarak glvenlik saglanabilecegivurgulanmistir.
Bunlarin yaninda, bisiklet kullanicilarinin bir sorun
yasadiklarinda basvurabilecekleri kurum/kuruluslar
ve haklan konusunda da bilinglendiriimeleri gerektigi
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Uzerinde durulmus, bu konuda ¢alisma yapiimasi
gerektigi belirtimistir. Ozellikle bisiklet kullanan
avukatlardan yardim istenerek sorunlarin stre¢
icerisinde degerlendiriimesi ve diger kullanicilara érnek
¢6zUm yollan sunulabilmesi gerektigi ifade edilmigtir.
Belediyelerin bu isi daha koordineli yapabilmesi icin,
bisikletle ilgili 6zel birimin kurulmasi gerektigi de
belirtiimigtir.

istanbul’da bisiklet kullanimi ile toplu tasima
butlinlesmesi

istanbul’da halihazirda bulunan ya da yapimi devam
eden bisiklet yollarinin ulasim amagli olmadigi, spor
ve rekreasyon amagl oldugu belirtimis; ulasim amagli
bisiklet kullanan kisilerin bu uzun gezi yollar yerine
kisa mesafelerde altyapi hizmetlerine intiyac duyduklari
ifade edilmistir. Buradan yola ¢ikarak, 6zellikle kisa
mesafe bisiklet yollarinin gelistirilerek toplu tagimla
entegrasyon saglanmasi gerektigi vurgulanmistir.
I[ETT’nin uygulamaya koydugdu, aparatl otobusler
yerinde bir uygulama olarak degerlendiriimektedir.
Ancak ilk bélimde de Uzerinde duruldugu gibi,
aparatlarin kullanimi konusunda otobus séf6rlerinin
bilgilendiriimeleri gerekmektedir. Aparatl otobuslerin
saat aralklannin fazlalidi ve glizergah ¢esitlerinin az
olmasi bir sorun olarak dile getirimektedir. Ozellikle
transit trafigin yogun oldugu ve yokusun fazla oldugu
glizergahlarda aparath otobus sayisinin arttinimasi
gerektigi beliritilmigtir.

Rayli sistemde zirve saatlerde bisikletle gegise izin
verilmedigi, deniz tasimaciliginda ise gunlik sayi
sinirlamasi dahilinde bisiklet tasinmasina izin verildigi
ifade edilmistir.

Sehirlerarasi tasimacilikta ise bisikletlerin 6n tekerini
¢clkarmak suretiyle otobus firmalarinin bisiklet tasimak
konusunda sorun ¢ikarmadigi beliritilerek, sehirlerarasi
yollarda bisiklet kullanmanin sehir icinde bisiklet
kullanmaktan ¢cok daha rahat ve guvenli oldugu da
vurgulanmigtir.

2.3. VIZYON GELISTIRME CALISTAYI

15 EylUl 2014 tarihinde gerceklestirilen, yerel yonetim,
STK, Universite ve &zel sektdr temsilcilerinden

olusan yaklasik 50 kisinin katilimiyla tamamlanan *
Istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollar Vizyon Gelistirme
Toplantis” kapsaminda bisiklet kullaniminin ekonomik,
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sosyal, cevresel ve halk saglhgl yonunden etkileri
konu bagliklar odaginda sorunlar ve ¢dzUm onerileri
tartisiimigtir.

Baslica sorunlar,

® Diger yol kullanicilarinin bisiklet kullanicilarina saygi

gdstermemesi

® Projeler gerceklestirilirken toplumun dahil
edilmemesi

® Diger ulasim modlaryla entegrasyon eksikligi

e Altyapi eksiklikleri

e Bisiklet kullanimina ve bisiklet kullanicilarina yénelik

farkindaligin olmamasi

e QOlarak siralanmaktadir. Diger sorunlar ise sekilde
ifade edilmektedir:

C6zUm Bnerileri ise, planlama ve entegrasyon, altyapi,
katiimcllik, egitim faaliyetleri ve farkindalik yaratiimasi,
kural ve kanunlarin uygulanmasi olmak Uzere 5 baglikla

siniflanmaktadir.
Planlama ve Entegrasyon

e Bisikletin diger ulasim tUrleri ile entegre bir sekilde
calismasi icin ulasim master plani hazirlanmalidir.

e Kent ve ulasim planlamasina bisiklet yollari ilave
edilmeli ve plan notlar ile desteklenmelidir.

e Bisiklet yollarinin toplu ulasim yollar (metro,
metrobus, tramvay, otobus) ile entegre olmasi ve

bu alanlarda yeterli, glivenli, ekonomik otoparklarin

olusturulmasi saglanmalidir.

® DuUzgUn ve yeterli bisiklet parklanma alanlari
yaplimali, otobUs/metro/tramvay gibi araglara
bisikletle binebilme imkani saglanmalidir.

Altyapi

® Yol genigliklerinin arag-bisiklet yolu yaya yollarini
kapsayacak sekilde genis olarak planlanmasi

gerekmektedir.

® Norvecte dik yokuslarda bisiklet asansérleri
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uygulanmasi gibi istanbul’un topografyasina uygun
¢OzUmler gelistirilmelidir.

Topografyanin kisit olusturdugu noktalarda park

et devam et sistemi ile motorlu bisikletler tercih
edilmelidir.

Katilimcihk

® Yerel yonetimler bisikletli ulasim konusunda ¢alisan
STK’lar, yerel halk ve diger ilgili paydaslarin katilimini
saglayarak altyapi projeleri gerceklestiriimeli.

® Daha genis katiimli, gok sektérll, ¢ok alanl olarak
bir calistay gerceklestiriimeli.

e Projelerle ilgili STK ile birlikte hareket edilmelidir.

® Projeler STK’lar, sehir plancilari, antropologlar,
doktor ve mimarlarin igbirligi ile hazirlanmalidir.

Egitim Faaliyetleri ve Farkindalik Yaratiimasi

o ilkdgretim gaginda okullarda bisiklet kullanimi
ve guvenligi hakkinda egitimin verilmesi, bilincin
yerlestiriimesi (Trafik egitimi icerisinde yer almasi),
ayrica halkin medya yoluyla bilinglendirilmesi
saglanmalidir.

® SUrlcu egitimine bisikletliler de dahil ediimeli,
ofke kontroll ve trafik egitimi konusunda galismalar
yapiimalidir. Halka hitap eden bulytk bilinglendirme
etkinlikleri yapiimali. Pazar ginu yollarin trafige
kapatilip yaya ve bisikletlilere acilmasi ile bisiklet
kullanma kultaru gelistiriimeli ve bisiklet kullanimina
olan guven arttinimalidir.

® Medyada bilgilendirme acgisinda etkili kampanyalar
yUratdlmeli, kamu spotu, seminer, tanitim
kampanyalari dizenlenmelidir.

e Konunun sosyal, ekonomik ve ¢evresel faydalari
daha ¢ok vurgulanmalidr.

Kural ve Kanunlarin Uygulanmasi

e Kurallara uymayan surtcu ve yayalarla ilgili yaptinm
uygulanmalidir.

e Bisiklet yolu girisinde elektronik sistem gelistirilerek,
arac girip park ettiginde otomatik fotograf cekilip

ceza veriimelidir.

® Bisiklet kullanicilarina kask takmadiklari icin ceza
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kesilmelidir.
2.4. ANKETLER
istanbul’da bisiklet yollarinin mevcut
kosullar ve beklentiler konusunu daha iyi
anlamak, guzergahlarda yasanan sorunlari
tespit etmek ve yeni glzergah 6nerilerine
Isik tutmak amaciyla anket arastirmasi
gerceklestirilmistir.
Pilot testler uygulanarak ve uzman gorusleri
de alinarak nihai hale getirilmis soru formu
(EK_..) araciigiyla yapilan anket arastirmasi,

® Yz yuze,
® Cevrimici - Online

Olmak Uzere iki ydbntemde gerceklestiriimistir. Ylzylze
anket yontemi ile 200, online anket yontemi ile ise
3516 kigiye ulasiimigtir.

izleyen bolimde, ylizylize ve online anket
arastirmalarinin detayli raporlari sunulmaktadir.

Iki anket arastirmasinin yéntemi birbirinden ayr

oldugundan ayr olarak raporlanmistir. Her iki anket
raporunda da ana bagliklar:

e Demografik Yapi

e Bisiklet Kullanim Aliskanliklari

e Bisiklet Kullanim Amaci

e Bisiklet Kullanimi ve Glzergahlar

e Trafikte Yasanan Sorunlar

e Bisiklet Park Alanlar ve Bisiklet Paylagim Sistemi

Katilimcilarin Fikir ve Onerileri
Olarak siralanmaktadir.

2.4.1. YUZYUZE ANKET UYGULAMASI

Yiizyize Anket Arastirmasinin Yontemi

“istanbulda Glivenli Bisiklet Yollari Uygulama Kilavuzu”
projesinin ylzyUze anketleri 200 kisiye uygulanmistir.
Goruasmeler, EMBARQ Turkiye — StrdUrUlebilir

Ulasim Dernegi tarafindan proje kapsaminda hizmet
alimi yapilan Akademetre Arastirma Sirketince
yurtttimas, 14 yas ve Uzeri bisiklet kullanicilari ile
istanbul ili Merkez ilcelerinde gerceklestirilmistir.
Yapilan gérismeler, halihazirda yogun bir bicimde
kullanilan glzergahlarda tamamlanmistir. Goriismelerin
%70’i Kadikdy—Kartal, Zeytinburnu-Veliefendi ve
Yesilkdy-Florya bisiklet yollarindan birini kullanan
bisiklet strtculeri ile, %30’u s6z konusu bisiklet
glzergahlan disindaki bisiklet glizergahlarini kullanan
bisiklet strtctleri ile gerceklestiriimistir (Soru Kagidi
Ek...’tedir). Arastirmada sorular, sosyo-demografik
Ozelliklere iliskin bilgiler, arag ve bisiklet sahiplik
durumu, bisiklet kullanim aligkanliklari, bisiklet yollari
ve bisiklet glizergahlari, kaza tehlikeleri, bisiklet park
alanlari, bisiklet paylasim sistemi ve toplumsal yaklasim
verilerini elde etmek Uzere hazirlanmistir.

Anket formlarinin veri girisi gerekli kontroller
tamamlandiktan sonra Akademetre Arastirma Sirketi
tarafindan yapilmistir. Verilerin elektronik ortama
aktarimi Voxco Programi’'nda yazilan script araciligi
ile gerceklestiriimigstir. Veriler, Voxco programindan
SPSS formatinda alinmistrr. istatistiksel analiz blima
arastirma kapsaminda anket formundaki tim
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degiskenlere iliskin grafikler, siklik dagilimlar ve dlgciim
sonuglarina ait tablolardan olusmaktadir. Verilerin
istatistiksel analizinde SPSS 21.0 (SPAW Statistics
21-Statistical Package for the Social Sciences) paket
programi kullaniimigtir.

ANALiZz
Demografik Yapi

Bisiklet kullanicilarina iliskin sosyo-demografik
degiskenlerden cinsiyet, yas, medeni durum, &grenim
durumu, meslek dagiimi, sosyo ekonomik dagilimlar,
gelir seviyeleri, hanedeki birey sayilarina ait sonuglar
asagidaki sekillerde yUzde (%) cinsinden verilmistir.
Katiimcilarin cinsiyet dagiimina bakildiginda,
katiimcilarin %69’unun erkek, %31’inin ise kadin
oldugu goérilmektedir (n=200).

Calismaya katilan katiimcilarin yas gruplarina iliskin
dagilima bakildiginda katiimcilarin %21,5 orani ile

en fazla 28-32 yas araliginda oldugu gortimektedir.
Bu orani %14 ile 14-18 yas aralidindaki kisiler takip
etmektedir katiimcilann yas ortalamasi ise 32,4 olarak
hesaplanmistir (n=200).

Sekil 10: Katilimcilarin Cinsiyete Goére Dagilimi

Katilimcilarin %2,9'u bu soruya
cevap vermemistir.


Serkan.korkmazarslan
Daktilo Metni

Serkan.korkmazarslan
Daktilo Metni
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%100 T+
%90 T+
B 14 18vas
%80 T+
B 19-22vas
%70 T
B 23-27vas
%60 T B 28-32vas
%50 + B 3337 vas
38-42 Yas
9%40 +
B 43-47vas
%30 +
’ B 48-52Yas
%20 T B 53 Yas ve Uzeri
oo 14,0
%0

Katiimcilarin égrenim durumuna iliskin dagiima
bakildiginda katiimcilarin %45.5 ile en blyUk
¢ogunlugunun Universite mezunu oldugu
gortlmektedir. %29,5’lik oranla lise mezunlar ikinci
sirada yer alirken bunu %22,5 ile ikdgretim mezunlar
takip etmektedir. En dUstk orana sahip lisans UstU
6grenim goren katilimcilarin orani ise %2.5 olarak
belirlenmigtir (n=200).

Katiimcilarin meslek dagilimlart incelendiginde, %58’lik
oranin Ucretli galisan oldugu, bu sirayl %26,5 ile
caligmayanlar, %15 ile kendi igini yapan ve %0,5 ile
emeklilerin izledigi gorilimustir. Ote yandan Ucretli
calisan katiimer grubu incelendiginde, isci ve ofis
calisanlari ile yonetici olmayan memur olarak calisan
katiimcilarin bu meslek grubu icerisindeki en yiksek iki
yUzdeye sahip olduklarn gérdlmUstdr (n=200).

Aylik Gelir, Bisiklet ve Motorlu Arac Sahibi
Olma Durumu

Katiimcilarin gelir dagiimlari incelendiginde, en blyudk
oranin %27 ile 2000 TL ve alti gelire sahip olan

Sekil 12 Katilimcilarin Motorlu Arac Sahibi
Olma Durumu

katlimcilar kapsadidi, en dusUk oranin ise %2 ile
6000 — 6999 TL gelire sahip olan katiimcilar kapsadig
goriimistir. Ote yandan katilimeilarin aylik ortalama
geliri 3518 TL olarak hesaplanmistir (h=200).

Katiimcilarin ulasim harcamalarina bakildiginda, ulasim
harcamalari icerisinde en ylksek ylzdeye %27 ile
151-200 TL arasi harcama yapan katiimcilarin, en
dusUk yUzdeye ise %7 ile 1-50 TL arasi harcama
yapan katilimcilarin sahip oldugu gorilmektedir.
Yapilan ulasim harcamalarinin ortalamasi ise 193,9 TL
olarak hesaplanmistir (n=200).

Bisiklet kullanicilarinin ara¢ sahibi olma durumunu
gosteren sekil incelendiginde katiimcilarin %53,5’inin
ara¢ sahibi oldugu, %46,5’inin ise ara¢ sahibi olmadigi
gortlmastar (n=200). Katiimcilarin sahip olduklar
araclarn tard incelendiginde %86’sinin otomobil,
%15,1’inin motosiklet, %1,1’inin ise minibls veya
otobUs sahibi olduklar gortlmustar.

Katilimcilarin bisiklete sahip olma durumunu
incelendiginde %94,5 ile blytk bir kisminin bisiklet sahibi
oldugu, %5,5’inin ise bisikletinin olmadigr gérulmustir
(n=200).

Kisi basina disen ortalama bisiklet sayisi ise 1,5 adet
olarak hesaplanmistir (h=189). Kendisine ait bisikleti
olmayan katilimcilarin %47’si bisikleti ailesinden 6ding
alarak, %43'U arkadasindan 6dung alarak, %17’si ise
bisiklet kiralayarak bisiklet temin ettigini ifade etmigtir
(n=23).

Bisiklet Kullanim Aligkanliklan

Katiimcilarin bisiklet kullanmaya bagladiklan yasa ait

Sekil 13 Katilimcilarin Bisiklete Sahip Olmalarina
Gore Durumu
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sekil incelendiginde katlimcilann %47,5’inin 10-19 yas,
%46'sinin 0-9 yas ve %6'sinin ise 20-29 yas araliginda
bisiklet kullanmaya basladiklan gézlenmistir. Ayrica bir
kullanici da bisiklet kullanmaya baslangi¢ yasini 45 olarak
aciklamistir. Bisiklet kullaniimaya baglanan yas ortalamasi
ise 11,3 olarak hesaplanmistir (n=200). Katilimcilarin
%54,5'inin bir bagkasina bisiklet kullanmay 6grettidi,
%45,5’inin ise bagkasina bisiklet kullanmay! 6gretmedigi
goralmusttr(n=200).

Katiimcilarin bisiklet kullanma sikligini gésteren sekil
incelendiginde haftada bir defa bisiklet kullanan
katiimcilann %44,5 ile dagiimdaki en yUksek paya sahip
olduklari, 2 ayda bir ve daha seyrek kullanim oraninin ise

Sekil 14 Katlimcilarin Bisiklet Kullanmaya Basladiklari Yasa Gore Durumu

0-9

Sekil 15 Katilimcilarin Bisiklet Kullanma Sikligina
G6re Durumu

Ortalama

Aylik
%100 -

%90
%80 -
%70 A
%60
%50 -
%40 4
%30
%20 -

%10 7

%0 -

12 Kez

55

11,5

44,5

. Her glin

B Haftada 2-3 giin

Haftada bir

Ayda bir

B > Ayda bir ve daha seyrek

_ Orta|ama :

-19 [l 2029 | 30-39

Katiimcilarin ytzde 13,1'i bu soruya cevap vermemistir.

Sekil 16 Katilimcilarin Bisiklet Kullanma Surelerine
Gore Durumu

%100 T
%90 +
0, -
0 W 101 ve iizeri
0, -
w70 Il 31-100 dakika
w0 61-80 dakika
0, -
0 B 41-60 dakika
0T 21-40 dakika
0T 12,0 B 120 dakika
%20 T
%10 T

%0 -
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%5,5 ile dagilimdaki en kiicUk yUzdeye sahip oldugu
gorulmektedir. Aylik bisiklet kullanma sikligi ise ayda 13
kez olarak hesaplanmistir (n=200).

Katiimcilarin bisiklet kullanma surelerini gdsteren
sekil incelendiginde ise %35,5’lik oranla 61-80
dakika arasinda bisiklet kullananlarin en buyuk
grubu olusturdugu gorudlmektedir. Bunu, %19,5’lik
oran ile 100 dakika ve Uzeri bisiklet kullananlar
takip etmektedir (n=200). Buradan énemli bir
ylUzdenin bir saat ve Uzeri bisiklet kullandiklari
yorumu yapllabilir.

Bisiklet Kullanim Amaci

Kullanim amacina goére bisiklet kullanici
dagilimina bakildiginda, katilimcilarin %15’inin
bisikleti ulasim amacl kullandigi, %75,5’inin
bisikleti hobi, eglence ve sosyal aktivite amagli
kullandigi gorulmustir (n=200).

Cinsiyet dagilimi ile bisiklet kullanim amaci
birlikte incelendiginde; spor, egzersiz amagli
kullanimlarin %67,5’i erkek, %32,5’i kadin; hobi,
eglence, sosyal aktivite amaglh kullanimlarin
%68,1'i erkek, %31,9’u kadin; ulasim amacli
kullanimlarin %83,3'0 erkek, %16,7’si kadin
olarak gértlmektedir(n=200). Bu baglamda
bisikletin ulasim amaclh kullaniminda arag
trafigine dahil olma durumu s6z konusu oldugu
icin kadinlarin daha gekimser oldugu seklinde

Sekil 17 Katihimcilarin Bisiklet Kullanim Amacina
Gore Durumu

Hobi, eglence

ya da sosyal

aktivite

Spor 70,5
Ulasim 15,0

yorumlanabilir.

Bisiklet kullanim amaci ile yas gruplari dagihmi
birlikte incelendiginde; spor, egzersiz amagli
bisiklet kullanan katihmcilarin %22’si, hobi,
eglence, sosyal aktivite amach bisiklet kullanan
katilimcilarin %23,2’si 28-32 yas araliginda
olup en yuksek oranlara sahiplerdir. Ulasim
amagcli bisiklet kullanan katilimcilarin ise geng
yas grubunu olusturan 14-18, 19-22 ve 28-32
yas araliklarinda yogunlastiklari tespit edilmistir
(n=200).

Arag sahiplerinin bisikleti cogunlukla hobi,
eglence ve sosyal aktivite amagh kullandiklari
goérulmustur. Bisikleti hobi amaciyla kullananlarin
orani %74 iken ulasim amaciyla kullananlarin
orani %16 dizeyindedir (n=200).

Aylik ortalama hane geliri ile bisiklet kullanim
amaci birlikte incelendiginde ulasim amagli
bisiklet kullanan katilimcilarin %31’inin 2000-
2999 TL, %27,6’sinin 1000-1999 TL; spor,
egzersiz amagcli bisiklet kullanan katilimcilarin
%29,3’Untn 1000-1999 TL, %27,1’inin
2000-2999 TL; hobi, eglence, sosyal aktivite
amagli bisiklet kullanan katilimcilarin ise
%28,5’inin 2000-2999 TL, %20’sinin 3000-

Sekil 18 Katiimcilarin Ulasim Amacli Bisiklet
Kullanim Nedenlerine Gére Durumu

Ise Gitmek
Alisveris 56,7

Aile veya . . 40,0
arkadas ziyareti

EGitim 16,7

Teslimat, tasima 13,3
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Sekil 19 Egitim Seviyesiyle Kullanicilarin Bisikleti Tercih Etme Nedenleri

Lisansustd %

Universite 23,5

Lise 35,3

ilkogretim 35,3
B ise Gitmek Alisveris

3999 TL aylk ortalama gelire sahip oldugu
go6rilmektedir(n=200).

Katilimcilarin ulasim amagh bisikleti kullanim
nedenleri sorulmus ve birden fazla amaci
birlikte secebilme olanag sunulmustur. Buna
gore katilimcilarin %76,7 ile blyudk bir kismi
bisikleti ise gitmek amaciyla kullanmaktadir.
Bunu %56,7ile aligveris, %40 ile aile veya
arkadas ziyareti, %16,7 ile egitim ve %13,3 ile
teslimat, tasima amacli bisiklet kullanimi takip
etmektedir(n=30).

Yas grubu ile bisikleti ulasim amagl kullanma
sebepleri birlikte incelendiginde, teslimat ve
tasima amagli bisiklet kullanimini tercih eden
katihmcilarin %50'sinin 14-18 yas araliginda
oldugu, bisikleti egitim amach tercih eden
katihmcilarin %60’ inin 14-18 yas araliginda
oldugu, aile, akraba, arkadas ziyareti amaciyla
bisiklet tercih eden katilimcilarin %33,3’Unln 19-
22 yas araliginda oldugu, alisveris amagli bisikleti
tercih eden katilimcilarin %17,6’sinin 14-18,
23-27 ve 28-32 yas araligindaki katilimcilardan
olustugu ve ise gitmek amach bisiklet tercih eden
katihmcilarin %17,4°Gn0n 23-27 yas aralgindaki
katihmcilardan olustugu gézlemlenmektedir
(n=30).

Ulasim amach bisiklet kullananlarin bisiklete
sahip olma durumuna bakildiginda, ise gitme
amach bisiklet kullanan katilimcilarin %87’sinin,

Aile veya arkadas ziyareti

334 25,0

41,7 25,0

25,0 50,0

Egitim [ Teslimat, Tasima

alisveris amacli bisiklet kullanan katilimcilarin
%76'sinin, aile, arkadas, akraba ziyareti
amach bisiklet kullanan katilimcilarin
%83’Unun, egditim amagl bisiklet kullanan
katihmcilarin %60’ inin ve teslimat, tasima
amacli bisiklet kullanan katilimcilarin da
%50’sinin kendisine ait bir bisikleti oldugu
gorulmektedir(n=30).

Egitim seviyesi ile ulasimda bisikleti tercih
etme nedenleri incelendiginde, lisansustu
egitim seviyesindeki katihmcilarin %5,9’unun
bisikleti alisveris nedeniyle, Universite
seviyesindeki katilimcilarin %39,1’inin ise
gitme amagli, lise seviyesindeki katilimcilarin
%41,7’'sinin aile, akraba, arkadas ziyareti ve
ilkdgretim seviyesi katilimcilarin %50’sinin
teslimat, tasima amacli olarak bisikleti tercih
ettikleri gérulmektedir (n=91).

Kullanicilarin Ulasimda Bisikleti Tercih
Etme Nedenleri

Katilimcilara ulagimda bisikleti tercih etme
nedenleri sorulmus ve verilen degiskenlerden
bir kacini birlikte segebilme imkani
sunulmustur. Katihmcilarin ulasim amacli
bisikleti tercih etme nedenlerini gdsteren sekil
incelendiginde bisiklet kullanmanin saglikli
olmasi, hizl, ucuz, esnek olmasi en ¢ok
tercih edilme nedenleri olarak ortaya ¢iktigi
goérulmustiar (n=30).
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Sekil 20 Kullanicilarin Ulasimda Bisikleti Tercih Etme Nedenleri Sekil 21 Kullanicilarin Ulagimda Alternatif Arag Yerine Bisikleti Tercih Etme Nedenlerine Gére Durumu
) Pozitif Degerler Pozitif Degerler
Mean Line: 42,9 Toplami Mean Line: 33,3 Toplami
iy !
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1
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1
uygun olmasi !
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1
1
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1
1
1
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1
1
1
1
_— ) ) Trafik sikisikligindan
40,0
i Hissettirmes! daha az etkilenmesi - 108 __ 20,0

Cevreci Olmasi

1
1
1
1
1
33,3 Cevreyi daha az rﬂ"_ 100
kirletmesi ) !

Guvenli Olmasi 10,0
| N >3 B+ B> B B
Kullanicilarin bisiklete alternatif arag olarak sayllari incelendiginde ise bisikletle yapilan mevcut trafige paralel gizergahlar; Gg¢lnci oranla mevcut yaya trafigi icinde bulunan
%43’lUk oranla motorlu arag, %40’k ortalama seyahat sayisinin 2,5 kez oldugu tercihlerinin ise yesil alanlardan gegirilmis gulzergahlarin terih edildigi goértlmektedir.
oranla otobus, %10’luk oranla yaya ulasimi ve goérulmustar (n=200). guzergahlar oldugu goérulmektedir. Mevcut
%3’lUk oranlarla rayl sistem ile minUbusle ulasimi yaya trafigi icinde bulunan glzergahlar ise en  Toplam siralamada ise sahil seridinden
tercih ettikleri gortimektedir (n=30). Kullanicilara Bisiklet Kullanimi ve Giizergahlar son tercih edilmektedir. gecen guzergahlar ilk sirada, yesil alanlardan
alternatif bir ara¢ yerine ulasimda bisikleti tercih gecirilmis guzergahlar ikinci sirada, mevcut
etme nedenleri soruldugunda, en dnemli neden- Katilimcilarin bisiklet glizergahi Katilimcilarin ikinci tercih siralamasina arac trafigine paralel glizergahlar GgUncU
lerin daha saglikll olmasi, kisa mesafe seyahate oncelikli tercih durumu grafigine bakildiginda, 6ncelikle yine %36,5’lik oranla sirada yer alirken, mevcut yaya trafigi
uygun olmasi ve ekonomik olmasi oldugu goérul- bakildiginda, kullanicilarin birinci sahil seridinin kullanildigi guzergahlarin icinde bulunan guzergahlar son sirada yer
mektedir (n=30). tercihlerinin dncelikle %36’lik oranla tercih edildigi, ikinci olarak %32,5’lik oranla almaktadir.
sahil seridinin kullanildigr gizergahlar; yesil alanlardan gecirilmis guzergahlarin

Katilimcilarin bisikletle seyahat yapma sefer ikinci tercihlerinin %30,5’lik oranla tercih edildigi; G¢lnci sirada ise %18,5’lik Cinsiyet dagihmi ile bisiklet glizergah
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Sekil 22 Bisiklet Guizergah Oncelikli Tercih Durumu

Toplam
Onem
Derecesi
Sahil seridinin kullanildigi %
-------- 72,5
glzergahlar (manzara) 36,5 ?
Yesil alanlardan gegirilmis o
glizergahlar 32,5 %59,0
Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar 12,5 %43,0
Mevcut yaya trafigi icinde
bulunan guizergahlar 18,5 %25,5
. 1. Tercih 2. Tercih

oncelikli tercih durumuna bakildiginda, erkek
katihmcilarin %37’lik, kadin katilimcilarin ise
%33,9’luk oranla en ¢ok sahil seridini tercih
ettikleri gortlmustar. Erkek katiimcilarin
%34’0 mevcut arag trafigine paralel
glizergahlari da tercih ettigini belirtirken bu
oran kadin kullanicilarda %22’dir. Mevcut
yaya trafigi igerisinden gecirilmis glzergahlar
ise her iki kullanici grubunun da en az tercih
ettigi glzergahlardir.

Katilimcilarin ilge bazinda en sik bisiklet
seyahati yaptiklar baslangi¢ noktalari

incelendiginde, Kadikdy’un %35’lik oranla
en sik kullanilan baslangi¢c noktasi oldugu
goérulmustuar, bunu %15’lik oranla Sariyer
izlemektedir. %7 serlik oranla Bakirkdy ve
Zeytinburnu ise Uglincl sirada gelmektedir
(n=200).

Asagidaki sekilde ise ilceler bazinda en sik
seyahat yapilan baglangi¢ ve bitis noktalari
gorulmektedir. Buna gore Kadikdy ilcesinden
yola ¢ikan Kisiler, %77’lik oranla en gok
Kadikdy ilgesine, %14’lUk oranla ikinci
olarak Maltepe ilgesine gitmektedir. Sariyer

Sekil 23 Cinsiyet Ile Bisiklet Glizergah Oncelikli Tercih Durumu

Erkek

Kadin 29,0

B Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar guzergahlar

Yesil alanlardan gegirilmis

254

14,5

B Sahil seridinin kullanildigi B Mevcut yaya trafigi icinde
glzergahlar (manzara) bulunan guizergahlar
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Harita 4 liceler bazinda bisikletle en sik seyahat yapilan baslangic ve bitis noktalari

ilcesinden yola cikan kisiler %90’lik oranla en cok
Sariyer ilgesine, %9’luk oranla ikinci olarak Begiktas
ilcesine gitmektedir. Baslangig noktasi Bakirkoy ilgesi
olan kisilerin %46’s yine Bakirkdy ilcesine gitmekte,
%13’erlik oranla ise Zeytinburnu ve Klglkgekmece
ilcelerine gitmektedir. Maltepe ilgesinin baslangic
noktas olarak cevaplandigi gérismelerde ise %5310k
dilimin Kadikdy ilgesine %30’luk dilimin ise Kartal
ilcesine gittikleri tespit edilmistir.

Tercih edilen glzergahlar bisiklet kullanim amaci
baglaminda degerlendirildiginde, ttim bisiklet kullanim
amaglari icerisinde en ¢ok tercih edilen glizergahin

Kadikdy oldugu goérilmektedir. Kadikdy’U tercih eden
hobi, eglence, sosyal aktivite amagli kullanicilarin orani
%31,8, spor, egzersiz amagli kullanicilarin orani %40,4
ve ulasim amagcl kullanicilarin orani ise %16,7’dir.
Sanyer ilcesinin dagimlimi da Kadikdy ilcesi ile benzer
sekildedir. Bakirkdy ve Zeytinburnu ilgelerinde ise
bisiklet kullanim amaci oran olarak ulagim agirliklidir
(n=200).

Kullanicilarin belirtilen glizergahlarn tercih etme

nedenlerine bakildiginda, %53’IUk oranla “gtvenli
yol” olarak belirtilen glizergahlarin ilk sirada geldigi
gorilmektedir. ikinci sirada %42’lik oranla “baska
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Sekil 24 Bisiklet Kullanim Amaci ile GUzergahlar

16,7

40,4

11343
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alternatif glizergah bulunmamasi” %26’Ik
oranla glzergahin “kisa mesafe” olmasi, %25’lik
oranla ise “guzergahin konforlu olmasi” yanitlar
gelmektedir.

Katilimcilarin %39,3’0 Kadikdy, %17,9’u Sariyer
ve %10,7’si Maltepe disinda alternatif glizergah
olmadigini belirtmislerdir(n=84).

En sik kullanilan gtizergahlar ile trafikte yasanan
sorunlar tablosuna birlikte bakildiginda ttim
semtlerde, polis denetiminin yetersizligi, trafigin
hizll akmasi ve ana yol gecislerinin saglanmasi
konusunda yasanan problemlerin blylk oranda
varligindan bahsedilmistir (n=200).

Yénlendirme ve bilgi eksikligi konusu
incelendiginde dzellikle Silivri, Uskiidar, Bagcilar;
diger bisikletler ile yasanan sorunlar konusu
incelendiginde, Silivri, Pendik, Bagcilar; yollarin
guvenli olmamasli konusu incelendiginde,
Uskiidar, Kiiglikgekmece, Bahgelievler, Atagehir;
yayalar ile yasanan sorunlar incelendiginde, Sigli,

. Hobi, eglence, sosyal aktivite
Spor, egzersiz

Ulasim

Birden ¢ok cevap verildiginden toplamlar %100'G ge¢mektedir.
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Sekil 25 Kullanicilarin Belirtilen Glzergahlari
Tercih Etme Nedenleri

Baska Alternatif

GUzergah Bulunmamasi | 42,0
Kisa Mesafe 26,0
Konforlu Yol | 25,5
Sahil Seridi Olmasi | 3,5

Yolun Manzaras| | 3,0

Temiz Hava 23

Bisiklet Yolu Olmasi 1,5

Avcllar, Bagcilar, Bahgelievier; araclar ile yasanan
sorunlar incelendiginde, Silivri, Sisli, Avcilar; altyapi
yetersizligi incelendiginde, Silivri, Sigli, Uskudar,
Pendik, Bagcilar, Bahcelievler, Atasehir’in; altyapi
yetersizligi konusu incelendiginde Sisli, Bagcllar,
Bahcelievler; guvenlik dlzeyleri incelendiginde
Umraniye, Kiclikgekmece, Adalar ve Bahcelievier
ilcelerinin en fazla problem yasayan ilgeler oldugu
gortimustdr (n=200). Bu siralamadan trafikte yasanan
sorunlar ve ilge eslesmeleri baglaminda daha ¢eperde
kalan ilgeirin daha fazla altyapi sorunu yasadiklari
soylenebilir.

Yol kaynakli yasanan sorunla ile secilen glizergahlar
birlikte incelendiginde katiimcilarin %22,4°0ndn
Sariyer, %16,3’0ndn Kadikdy ve %14,3’0nln Bakirkdy
gUzergahlarinda yol kaynakli sorunlar yasadigi
gortlmastar (n=49).

Trafikte Yasanan Sorunlar

Katiimcilarin trafikte yasadiklar sorunlara bakildiginda
en dnemli sorunun %58’lik dnem duzeyiyle araclarla
yasanan catismalar oldugu gortimektedir. Bisiklete
aynimis yollarin devamlilik géstermemesi %57’lik deger
alirken, yollarin guvenli olmamasi ise %44,5’lik deger
almistir. Kesisim noktalarinda gegislerin zor olmasi,
diger bisikletlilerle catisma ve altyapi yetersizlikleri de
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diger sorun alanlaridir.

Katiimcilarin bisiklet yollarina giiven dizeyi
incelendiginde bisiklet yollarina giiven %66,5
oraninda oldugu goértimektedir. Bisiklet yollarinin
glvenli olmadigini distnenlerin orani ise %10.5°tir
(n=200). Katiimcilarin yollarin gtivenlik kosullarinin
oOnemi hakkindaki fikirleri incelendiginde bisiklet yolu
genigliklerinin yeterli hale getirilmesinin %77,5’lik oranla
en 6nemli 6neri oldugu gérilmektedir. Levhalarin
gelistirilmesi gerektigi %53,5’lik oranla ikinci sirada
yer alirken, %51,5’lik oranla bisiklet yollan Gzerinde
arag parklanmasinin yok edilmesi gerektigi ise
UgUncU sirada gelen dneriyi olusturmaktadir. Uygun
isikklandirma yapilmasi, uygun kapmala malzemesi
kullaniimasi ve yolun tirtine uygun bisiklet yolu
tasarlanmasi ise 6ne c¢ikan diger onerilerdir (n=200).

Bisiklet kullanma sikligina gore bisiklet yollarinin
guvenlik dUzeyleri kiyaslandiginda, her gin bisiklet
kullanan katiimcilarin %70’inin, haftada bir defa bisiklet
kullanan katiimcilarin %65’inin, ayda bir defa kullanan
katiimcilarin %77’sinin, 3 ayda bir ve senede bir defa
kullanan katiimcilarin ise %40’ inin yollann gtvenli
oldugunu distndiagu gortimistir. Buradan, yollarin
gUvenli olmadigini distinen kesimin daha nadir bisiklet
kullanmay! tercih ettigi sdylenebilir.

Sekil 26 Katilimcilarin Bisiklet Kullanim Sikhidi ve Yasadiklari Alt Yapi Sorunlari

Pozitif Degerler
Mean Line: 33,3 Toplami
Ayda bir 72,2 11,1 11 77,8
Her giin 27,1 o 69,5
Haftada 2-3 glin 24,7 79 = 66,3
Haftada bir 17,4 17,4 65,2
Senede bir 20,0 40,0 40,0
3 Ayda bir 20,0 40,0 40,0
2 Ayda bir 100,0 0
B Cok Onemii Onemli Ne Onemli Ne Onemli Degil Onemli Degil Hic Onemli Degil
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Sekil 27 Kullanicilarin Yasadiklari Kaza Turleri

2,9 Baska bir bisiklet ile carpisma
Kopege
carpma
2,9
Duraga

carpma

37,1

Kendi kendine Yaya ile carpisma
yapilan kazalar

Agaca Kaldirma

carpma Garpma 42 9
I

Motorlu aragla carpisma

Birden ¢ok cevap verildiginden
toplamlar %100'U ge¢gmektedir.

Sekil 28 Kaza Tehlikesi Yasama Durumu
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Cinsiyet ile bisiklet yollarinin gliven dizeyi
incelendiginde, erkek katiimcilarin %67,4’0, kadin
katiimcilarin ise %64,5’inin bisiklet yollarinin gtvenli
oldugunu belirttikleri gortimektedir.

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikligi ve yasadiklari

alt yapi sorunlari incelendiginde, ayda bir gin
bisiklet kullanan katiimcilarin %77,8’inin, her giin
bisiklet kullanan katiimcilarin %69,5’inin, haftada
2-3 gun kullananlarin %66,3’tndn, haftada bir gin
kullananlarin %65,2’sinin, senede bir giin ve 3 ayda
bir kullananlarin %40’ inin altyapr yetersizliklerinden
kaynakl yasadiklar sorunlarin dnemli oldugunu ifade
etmislerdir (n=200).

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikliklarina yayalar ile
yasadiklarini sorunlarin énem ddzeyleri incelediginde,
bisikleti her gun kullanan katilimcilarin %33’0nun,
haftada 2-3 gun kullanan katiimcilarin %30’unun,
senede birgln ve 3 ayda bir kullanan katiimcilarin
ise %60’ Inin yayalarla yasadiklari sorunlari ¢ok
onemsedigi goérulmustidr (n=200). Bu da altyapi
sorunlarina benzer sekilde, bisikleti daha az kullanan
katilimcilann yayalarla daha fazla ¢atisma yasadigini
ortaya koymaktadir.

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikliklari ile diger
bisiklet kullanicilariyla yasadiklari sorunlarin énem
dizeyleri incelediginde, bisikleti her gin kullanan
katiimcilarin %96,6’sinin, bisikleti haftada 2-3
gun kullanan katilimcilarin %89,9’unun, bisikleti
haftada bir kulanan katiimcilarin %73,9’unun,
bisikleti ayda bir kullanan katilimcilarin %61’inin,
bisikleti 2 ya da 3 ayda bir kullanan katilimcilarin
tamaminin, bisikleti senede bir kullanan katilimcilarin
%80’inin bisiklet kullanicilar ile yasadiklarini
sorunlart nemsedigi gérulmektedir (n=200). Bu
noktada bisiklet kullanicilarinin bisikletli-bisikletli
catismalarini yaya-bisikletli gatismalarina oranla
daha fazla dnemsedigi gorilmektedir.

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikliklari ile iklim
kosullarinin elverigliligi birlikte incelediginde, her bir
siklik araligindaki kullanicilarin %50’nin Gzerinde
iklim kosullarini Gnemsedigi goérdlmektedir.

Kaza Tehlikesi Yasama Durumu

Katiimcilarin yasadiklari kaza ve kaza tehlikeleri
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin son 1 yil iginde
%17,5’inin kaza gegirdigi ortaya ¢ikmistir (n=200)

Sekil 29 Katilimcilarin Yasadiklari Kazalarin Nedenleri

20,0
tutmamasi I
Dalginlik
ve dikkatsizlik
5,7
Hiz Kalabalik
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5,7 57
Kaldirnmda Yokus asadl inerken
kullanma arabayla carpistim

1 7,2 5,7 Yolbozuklugu

Arag ve yayanin
aniden éne ¢ikmasi

Birden ¢ok cevap verildiginden toplamlar %100'U ge¢gmektedir. %5,7'nin altindaki veriler grafige dahil edilmemistir.

Katiimcilarin yasadiklan kaza turleri incelendiginde
bisiklet kullanicilarinin %42,9’unun motorlu aragla
carpisma, %37,1’inin ise yaya ile ¢arpisma seklinde
kazalar gegcirdikleri gortimustur. %141tk dilim kendi
kendine kaza yaptigini ifade etmis, %8’lik dilim ise
baska bir bisikletliyle carpistigini belirtmistir (n=35).
Katiimcilarin kazalarda yaralanmalari durumuna
bakildiginda, bisiklet kullanicilarinin yaptiklar kazalarin
%45’inde yaralandiklari, %54°Unde ise kazalardan yara
almadiklar goérilmustur (n=35).

Katiimcilarin yasadiklari kazalarin nedenleri sekli
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin yaptiklari
kazalarin %20'sinin dalginlik ve dikkatsizlik, %17’sinin
arac ve yayanin aniden 6ne cikmasi seklinde belirtildigi
gorllmustar (n=35).

Yol veya bisiklet kaynakli yasanan sorun durumu
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin yaptiklari
kazalarin %24’inde yol kaynakli, %5’inde hem yol
hem bisiklet kaynakli, %2’sinde ise bisiklet kaynakli
sorunlar yasadiklar gérilmuUstar. %68 ise herhangi bir
sorun yasamadigini ifade etmistir (n=200). Yol veya
bisiklet kaynakll yasanan sorun tipi incelendiginde
bisiklet kullanicilarinin %67,2’sinin yol bozuklugu,
%42,2’sinde bisiklet yolunun isgal edilmesi sebebiyle
kaza yaptiklar gortimastir. Katiimcilarin %17’si
levhalandirma eksikliginden, %14’0 sinyalizasyon
eksikliginden sikayet etmistir (n=64).

Ulasim amagli bisiklet kullanan katiimcilarin kaza
gecirme durumu incelendiginde, kaza gegiren

kullanicilarin %80’inin ise gitme amagli bisiklet
kullanirken kaza gecirdigi, kaza tehlikesi gegiren
kullanicilarin ise %75’inin ise giderken kaza tehlikesi
gecirdikleri gortlimustur.

Bisiklet kullanicilarinin yagadiklari kaza guzergahlari
incelendiginde ise katilimcilarin %2,3’Un0n
Klclkgekmece, %1,6’sinin Zeytinburnu ve Umraniye,
%1,5’inin de Bakirkdy guzergahinda kaza yaptiklari
gorilmastdr (n=200).

Sekil 30: Yol Veya Bisiklet Kaynakli Yasanan
Sorun Durumu

Yol Kaynakli Sorunlar
Yasadim

Hem Yol Kaynakli
Hem de Bisiklet
Kaynakli Sorunlar
Yasadim

5,0

Bisiklet Kaynakli 25
Sorunlar Yasadim '
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Arag ve yayalarin aniden 6ne ¢lkmasi sonucu yasanan
kazalar ile glizergahlar incelendiginde katilimcilarin
yayalara bagl gerceklestirdigi kazalarin %66,7'sinin
Saryer, %33,3’'UnUn Kadikdy’de gerceklestigi ayrica
araglara bagl gergeklesen kazalarin da %33,3’'Undn
Sariyer, %33,3’Undn Kadikdy ve %33,3’Un0n Fatih’te
gerceklestigi tespit edilmistir.

Bisiklet Park Alanlari ve Bisiklet Paylasim Sistemi

Katilimcilarin, %75’i park alanlarindan haberdarken
%25’i park alanlarindan haberdar olmadigini belirtmistir
(n=200). Katiimcilarin, %79,3’U park alanlarini hi¢
kullanmadigini, %16'sI park alanlarini kullandiklarini,
%4,7’si ise park alanlarini eskiden kullanip artik
kullanmadiklarini belirtmistir (n=150). Bisiklet park
alanini hi¢ kullanmamig olan katiimcilarin %89,9’u park
alanina ihtiyac duymadiklarindan 6tdru park alanini
kullanmadiklarini belirtmiglerdir(n=119). Park alanlarini
kullanan kisilerin %16,1’i sorun yasadigini ifade
etmistir (=31). Yasanan sorunlar arasinda ise, park
alaninda gUvensiz bir bdlgede bulunmasi, kamerali
gUvenlik sistemi bulunmamasi, yeterli park alani
bulunmamasi gelmektedir. Bisiklet park alanlarindan
haberdar olan gérismecilerin %41,9’u park alanlarini
yeterli bulunurken, %38,7’si n6tr kalmigtir. (n=31).
Katilimcilann %25,8’i bisiklet park alanlarinin toplu
tasima ile entegre oldugunu dustinmektedir(n=31)

Katilimcilarin %140 bisiklet paylasim sisteminden

Sekil 31 Park Alanlarinin Toplu Tasima Ile Entegre
Olma Durumu
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haberdarken %86’si haberdar olmadigini belirtmistir
(n=200). Bisiklet paylasim sisteminden haberdar olan
katiimcilarin %78,6’si sistem hakkinda bilgi sahibi
olduklarini belirtmislerdir (n=28). Bisiklet paylasim
sistemini bilen kullanicilarin %50’sinin sistemi hi¢
kullanmadiklari, %45,5’inin kullandiklan ve %4,5’inin
ise eskiden kullanip artik kullanmadiklari gérilmustir
(n=22). Bisiklet paylasim sistemini kullanmama
nedenleri ise ihtiya¢ duyulmamasi, kalitesiz bisikletler
bulunmasi ve sistemin kullanisl olmamasi olarak
ifade edilmistir. Bisiklet paylasim sisteminin daha
yayginlasmasinin, bisikleti bir ulasim araci olarak
kullanma sikligini %63 oraninda arttiracag belirtilmistir.

Katilimcilarin Fikir ve Onerileri

Bisiklet kullaniminin yayginlastinimasi hakkinda
katilimcilar bisiklet konusunda toplumu bilin¢clendirmek
icin kamu spotlarinin yayginlastinimasinin %78'’lik oranla
birinci dncelik olarak tanimlamistir. Bu yaniti %55’lik
oranla motorlu tasit kullanicilarinin kurallara uymasi ve
bisikletlilere saygi gdstermesi takip ederken UgUncl
sirada %47’lik oranla okullarda egitici kampanyalar
dUzenlenmesinin gerekliligi yer aimistir (n=200).

Katilimcilarin bisiklet kullaniminin yayginlastirimasina
yonelik dustnceleri sorulmustur ve Turkiye'de bisiklet
kullaniminin yayginlastirimasi ve gelistiriimesi icin

daha ¢ok bisiklet yollarinin yapilmasinin en énemli
yayginlastirma araci olarak gorildigu anlagimistir.
Bisiklet yollarinin yaygin olmasinin bisiklet kullanimina
etkisine bakildiginda, bisiklet yollarinin daha yaygin
olmasi, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma sikligini
%92’lik oranla arttiracagi 6ngoértlmektedir. Bunun
yaninda tesvik ve yol guvenliginin arttinimasi gerektigi de
verilen diger yanitlar arasindadir (n=200).

Katiimcilarin %86°sI ise politikacilar bisiklet kullanirken
gbrmenin, toplumda bisiklet kullanimini arttiracagini
distnmektedir (n=200).

2.4.2. ONLINE ANKET UYGULAMASI

Online Anket Arastirmasi Yontemi

“istanbulda Givenli Bisiklet Yollari Uygulama
Kilavuzu”nun online anketleri STK e-mail adreslerine
gonderilmis bunun yaninda, bisikletli ulasimla alakali
calismalar yapmakta olan gesitli STK’larin olusturdugu
sosyal medya platformlarinda paylasiimistir. 14 yas ve
Uzeri bisiklet kullanicilarina ulasilan ankete katiim igin
15 gln sure taninmistir. Bu yontemle 3516 adet anket

sonucu ortaya cikmistir. Arastirmada sorular, sosyo-
demografik 6zelliklere iligkin bilgiler, ara¢ ve bisiklet
sahiplik durumu, bisiklet kullanim aliskanliklari, bisiklet
yollari ve bisiklet glizergahlari, kaza tehlikeleri, bisiklet
park alanlari, bisiklet paylasim sistemi, ve toplumsal
yaklasim verilerini elde etmek Uzere hazirlanmistir.

Mevcut STK’lar’dan toplanan 3516 anket igerisinde,
katiimcilarin 1376 tanesi anketi tamamlamis,

563 tanesi kendilerine ulasan anketin tamamini
doldurmamis, 40 anket ise belirlenen kriterlerin
disinda bulunmustur. Ayrica kendilerine ulasan ve
online baglantiyla ulasiimis 1537 anket ise katilimcilar
tarafindan doldurulmamistir.

Anket formlaninin veri girisi gerekli kontroller
tamamlandiktan sonra EMBARQ Turkiye-

Sdrdurtlebilir Ulasim dernegi tarafindan hizmet alimi
yapilan Akademetre Arastirma Sirketi tarafindan
yapllmistir. Verilerin elektronik ortama aktarimi

SSI Web Programi’nda yazilan script aracilig ile
gerceklestiriimistir. Veriler, SSI Web programindan SPSS
formatinda alinmistir. Verilerin istatistiksel analizinde
SPSS 21.0 (SPAW Statistics 21-Statistical Package for
the Social Sciences) paket programi kullanimistir.

ANALIZ

Demografik Yapi
Katilimcilara iliskin sosyo-demografik degiskenlerden

cinsiyet, yas, égrenim durumu, meslek dagilimi, sosyo
ekonomik dagilimlar, gelir seviyeleri, hanedeki birey

Sekil 32 Katiimailarin Cinsiyete Gore Dagilimi

Katilimcilarin %2,9'u bu soruya
cevap vermemistir.
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sayllarina ait sonuglar asagidaki sekillerde yizde (%)
cinsinden verilmistir. Katiimcilarin cinsiyet dagilimina
bakildiginda, katilimcilarin %67 sinin erkek, %30’unun
kadin oldugu gdrilmektedir. %3’IUk dilim bu soruya
yanit vermemistir (h=1979).

Calismaya katilan katiimcilarin yas gruplarina iliskin
dagiima bakildiginda katiimcilarin %17,5 orani ile

en fazla 28-32 yas araliginda oldugu gorilmektedir.
Katilimcilarin yas ortalamasi ise 30,6 olarak belirlenmistir
(n=1979).

Katiimcilarn egitim durumuna iliskin dagiima
bakildiginda, %25,5 orani ile gogunlugunun Universite
mezunu oldugu gériimektedir. iIkdgretim egitim
seviyesinde olan katilimcilarin orani ise %2,7s olarak
belirlenmigtir (n=1979). Kisilerin hanelerindeki ortalama
kisi sayisi 3'tur. Katilimcilann %25,3’'tntn hanesinde

3 kisi yasamaktadir. 6 ve daha fazla kisinin yasadigi
hanelerin oraninin ise %2 oldugu gortimektedir
(n=1979).

Sekil 33 Katilimailarin Yas Gruplarina Gére Dagilimi

%100 - Yas Ortalamasi
30,6
%90 T+
0 B 1418 Yas
%80 T B 922vas
%70 + 23-27 Yas
28-32 Yas
%60 T
175 B 3337 vas
%50 +
38-42 Yas
%40 +
%o B 4347 Yas
%30 T 14,9 B 4852 Yas
%20 + Il 53 Vas ve Uzeri
Katilimcilarin ytzde
30,5'u bu soruya
%10 T cevap vermemistir.
%0 =




58 lIstanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Klavuzu

Katiimcilarin meslek dagilimlari incelendiginde,
%24,5 ile en yuksek paya galismayan katilimcilarin
sahip oldugu, bu sirayr %13,3 ile Ucretli
galisanlarin, %3,7 ile kendi hesabina galisanlarin
ve %0,6 ile emeklilerin izledigi gértlmektredir
(n=818).

Aylik Gelir, Bisiklet ve Motorlu Arac Sahibi
Olma Durumu

Katiimcilarin %49,6°sinin arag sahibi olmadig,
%39,7’sinin ise motorlu ara¢ sahibi oldugu
gortlmektedir. Motorlu arag sahibi olan

katilimailarin 9,93'(j araclarinin otomobil/
araba oldugunu belirtirtmis, %17,9’luk dilim
ise motosiklet sahipbi oldugunu ifade etmistir
(n=783).

Katiimcilarin ulasim harcamalarina bakildiginda,
ulasim harcamalari icerisinde en yuksek
yUzdeye %48,3 ile 1-200 TL arasi harcama
yapan katilimcilarin geldigi goriimektedir. ikinci
sirada %19’luk oranla 201-401 TL harcama
yapan grubun geldigi gértlmektedir. Tim

ulasim harcamalari aylik ortalama 340,6 TL dir.
Aylik ortalama ulagim harcamasi 1000 TL ve
Uzerinde olan katiimcilarin orani ise %3,5 olarak
belirlenmistir (n=1979).

Katiimcilarin ulasim harcamalari ile segtikleri
ulasim tard tercihleri incelendiginde 1-50 TL
arasinda ulasim harcamasi yapan katilimcilarin
%33,1’i rayl sistemler; 251 TL ve Gzeri ulasim

harcamalasi yapan katilimcilar ise %31,2 ile motorlu
arag tercihinde bulunduklarini belirtmiglerdir
(n=1979).

Katilimcilarin bisiklete sahip olma durumu
incelendiginde katiimcilarin %74,9’unun bir bisiklete
sahip oldugu, %12,5’inin ise bisikletinin olmadigi
gorilmusttr (n=1979). Hanedeki ortalama bisiklet
sayisi 1,81°dir. Hanesinde 1 adet bisikleti olanlarin
orani ise %34,9 olarak belirlenmistir (n=1979).
Kisilerin %70,1’inin ise kendine ait bisikleti
bulunmaktadir (n=1657).

Kendisine ait bisikleti olmayan katilimcilarin %46’s|
bisikleti kiralamaktadir. Katilimcilarin %33,5’i
ailesinden ve %25,8'’i arkadasindan 6dung aldigini
belitmektedir (n=322).

Bisiklet Kullanim Aligkanhklan

Katiimcilarin bisiklet kullanmaya basladiklari

yasa ait sekil incelendiginde katiimcilarin bisiklet
kullanmaya ortalama 8,2 yasinda basladiklari
gorulmektedir. Kisilerin cogunlugu %63,2 orani ile
bisiklet kullanmaya 0-9 yas arasinda baslamiglardir.
10-19 yas arasinda bisiklet kullanmaya baslayanlarin
orani %21,6; 20-29 yas arasinda bisiklet kullanmaya
baglayanlarin orani ise %1,5 olarak belirlenmistir.
Katiimcilardan 1 kisi bisiklet kullanmay 6grenme
yasini 54, 1 kisi 45 diger bir kisi ise 85 olarak
belirtmistir ((=1979). Katiimcilarin %58’i cocuguna
ya da bir yakinina/arkadasina bisiklete binmeyi
ogrettigini belirtmistir (n=1979).

Sekil 34 Katilimcilarin Motorlu Arag Sahibi Olma Durumu ve Hanede Bisiklet Bulunma Durumu

Katilimcilarin 9%10,7'si
bu soruya cevap vermemistir.

Katilimcilarin 9%12,6'si
bu soruya cevap vermemistir.
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Sekil 35 Katilimcilarin Bisiklet Kullanmaya Basladigi Yasa Iliskin Dagilimi

Ortalama yas
8,2

B oo 10-19 JJj 2029 | 30-39

Katiimcilarin ylzde 13,1'i bu soruya cevap vermemistir.

Katilimcilarin bisiklet kullanma sikligini gdsteren

sekil incelendiginde katiimcilarin ayda ortalama
10,8 kez bisiklet kullandigi gérulmektedir. Kisilerin
¢ogunlugu %29,3 orani ile haftada 2-3 giin

bisiklet kullandiklarini belirtmislerdir. Haftada bir
kullananlarin orani %13,6 ve senede bir kullananlarin
orani ise %10,4 olarak kargimiza gikmaktadir. Her
gun bisiklet kullananlarin orani ise %19,3 gibi 6nemli
bir degerdir (n=1979).

Sekil 36 Katiimcilarin Bisiklet Kullanma Sikhg

Ortalama 10,9
(Aylk) Kez
%100 T+
%90 + - B senede bir
4,1
%80 + 3 Ayda bir
%70 + B > Ayda bir
%60 + B Ayda bir
%50 + B Haftada bir
%40 T B Haftada 2-3 gin
%30 T+ . Her glin
%20 T+ Katihmcilarin
ylzde 13,11
bu soruya cevap
%10 =+ vermemistir.
%0 -

Bisikletle yapilan ortalama seyahat sUresi ortalama
1,5 saattir. Kigiler bisiklet sirmeye %43,6 oraninda
0-60 dk. zaman ayirmaktadirlar. 361 dakika ve daha
fazla bisikletle seyahat edenlerin orani ise %1,3 olarak
karsimiza ¢cikmaktadir (n=1979).

Bisiklet Kullanim Amaci

Kullanim amacina gére bisiklet kullanici dagiimina

Sekil 37 Bisikletle Yapilan Ortalama Seyahat Suresi

Ortalama 1,5
Sare Saat
%100 1 I
%90 + M 361 dk. ve daha fazla
%80 + 301-360 dk.
%70 + W 241-300 dk.
%60 T [ 181-240 dk.
%50 + B 121-180 dk.
%40 + W 61-120 dk.
%30 T Il 0-60 dk.
%20 T Katilimcilarin
ylUzde 15,6'si
bu soruya cevap
%10 + vermemistir.
%0 -
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Sekil 38 Kullanicilarin Bisiklet Kullanim incelendiginde, spor, egzersiz amagl kullanimlarin Sekil 40 Egitim Seviyesi Ile Ulasimda Bisikleti Tercih Etme Nedenleri
Amacina Gére Durumu %73,1'i erkek, %26,9’u kadin; hobi, edlence, sosyal
aktivite amacl kullanimlarin %68,8’i erkek, %31,2’si Lisansistd %
Hobi, eglence, _ kadin; ulasim amacl kullanimlarin %79,4’U erkek,
sosyal aktivite %20,6'sI kadin; diger kullanim amaglari icinde ise L
T %76,7 erkek, %23,3 kadin olarak cinsiyet dagilimlar Hniversite 23,5 33,4 250
Spor/egzersiz 67,0 gortlmektedir (n=1979).
1 Lise 35,3 41,7 25,0
Arag sahiplerinin bisiklet kullanim amaci
Spor 484 incelendiginde, %44 erlik degerlerle hobi-eglence- iIksgretim 35,3 25,0 50,0
T sosyal aktivite ve spor basliklarinin 6n plana ¢iktigi
Aligveris 01 glosl;illgeklﬁﬁadrl]rdI()g/cigl(st;;l:lt’l;rgllgm’ I(i@_;ﬂg&flgf)ﬂ amagl B ise Gitmek Aligveris Aile veya arkadas ziyareti [l Egitim ] Teslimat, Tasima
bakildiginda, katiimcilarin %48,4'tnun bisikleti ulagim Katiimacilarn ulagim amagl bisikleti kullanim nedenleri
araci olarak kullandigi gorulmektedir. Sosyal aktivite  soruimus ve birden fazia amaoi biriikte segebime olanag Cinsiyet ile ulagimda bisikleti tercih etme nedenleri gore daha fazla bsiklet kullandiklan goriilmektedir.
amaciyla bisiklet kullananlann orani %82, 7 ve spor/ sunuimustur. Buna. gére katilimcilann %601 bisikleti birlikte incelendiginde, egitim amagl bisiklet
egzersiz amaclyla kullangnlarln orani %667 Ol,ar?f(_ aile ve arkadas Zlyareti, %58,6'5I ise gitmek; %54, 1 kullanimini tercih eden katiimcilarin %81,1’inin Yas grubu ile bisikleti kullanma sebepleri
kargimiza glkmaktadir. Birden ok cevap veridiginden  aligveris; %42'si Egitim; %19, 7' ise teslimat, tagma erkek, %18,9'unun kadin; teslimat, tagima amagli incelendiginde, teslimat ve tagima amagl bisiklet
toplamlar %100't gegmektedir (n=1707). amaciyla bisikleti kullanmaktadir (=819). Her durumda bisiklet kullanan katilimcilarin %84,5’inin erkek, kullanimini tercih eden katiimcilarin %24,2’sinin
- o o da katiimeilarin %690dan faziasinin kendisine ait bisiklet %15,5'inin kadin; ise gitmek icin bisikleti tercih 28-32 yas araliginda, bisikleti egitim amagh tercih
Cinsiyet dagiimi ile bisiklet kullanim amaci birlikte kullandigi gériilmektedir (n=480). eden katiimcilarin %82,3’tnun erkek, %17,7’sinin eden katilimcilarin %28,8'inin 23-27 yas araliginda,
kadin, alisveris yapmak amagli bisiklet kullanan aile, akraba, arkadas ziyareti amaciyla bisiklet
katiimcilarin %77,2’sinin erkek, %22,8’inin kadin; tercih eden katilimcilarin %26,1’inin 23-27 yas
Sekil 39 Kullanicllarin Ulasim Amacli Bisiklet Tercih Etme Nedenleri ve Ulasim Amacli Kullanilan aile, akraba ve arkadas ziyareti amacl bisiklet araliginda, aligveris amagli bisikleti tercih eden
Bisiklete Sahip Olma Durumu kullanan katiimcilarin %77,’sinin erkek, %23’0Gndn katihmcilarin %24,6’sinin 28-32 yas araligindaki
kadin oldugu goérulmektedir (n=1979). Buradan, katiimcilardan olustugu ve ise gitmek amagli
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28-32 yas araligindaki katiimcilardan olustugu
g6zlemlenmektedir. Katilimcilarin %59,7’si bu
soruya cevap vermemistir(n=1979).

Egitim seviyesi ile ulasimda bisikleti tercih etme
nedenleri sekli incelendiginde, ise gitme amagli
bisiklet kullanan katiimcilarin %64,2; alisveris
amagl bisiklet kullanan katilimcilarin %67; aile,
akraba ve arkadas ziyareti amagli bisiklet kullanan
katiimcilarin %62,9; egitim amagl bisiklet
kullanan katiimcilarin %67,2’si ve teslimat, tasima
amacl bisiklet kullanan katiimcilarin da %65,1
oraninda Universite mezunu katilimcilar olduklar
gortlmektedir. Katilimcilarin %81,1’i bu soruya
cevap vermemistir(n=1979).

Bisikletle yapilan ortalama seyahat sayisi 3,7
kezdir. Bisiklet ile ayda 1 kez seyahat edenlerin
orani %7,7, iki kez seyahat edenlerin orani 49,9
olarak karsimiza ¢gikmaktadir. Ayda 5 kez seyahat
edenlerin orani ise %7 'dir (n=1979).

Kullanicilarin Ulagimda Bisikleti Tercih Etme
Nedenleri

Katihmcilarin ulasim amagli bisikleti tercih etme
nedenlerini gdsteren sekil incelendiginde bisiklet
sUrmenin iyi hissettirmesi, saglikli olmasi ve ¢evreci
olmasi bisikletin ulagsimda tercih edilme nedenleri
olarak on plana ¢ikmaktadir. Katiimcilarin %0,8’i

Sekil 42 Bisiklet Glzergah Oncelikli Tercih Durumu

bu soruya cevap vermemistir (n=812).

Katihmcilar bisiklete alternatif olarak %12 oraniyla
en ¢ok rayl sistemleri tercih etmektedirler. Rayli
sistemlerin diginda alternatif ulasim araglarindan
otobUs %9,1 oraninda, motorlu araglar %7,3
oraninda tercih edilmektedir (n=1979). Alternatif
bir arag olarak bisikletin tercih edilmesinin en
onemli nedenleri; daha saglikli olmasi, kisa mesafe
seyahate uygun olmasi ve trafik sikisikigindan
daha az etkilenmesidir (n=794).

BISIKLET KULLANIMI VE GUZERGAHLAR

Katilimcilarin bisiklet glizergahi éncelikli tercih durumu
grafigine bakildiginda, kullanicilarin ilk tercihlerinin
oncelikle %30,8’lik oranla mevcut arag trafigine paralel
guzergahlar; ikinci tercihlerinin %18’lik oranla sahil
seridinin kullanildigi gtizergahlar; t¢uncu tercihlerinin
ise %17,8'lik oranla yesil alanlardan gegiriimis
gUzergahlar oldugu gdrulmektedir. Mevcut yaya trafigi
icinde bulunan gtizergahlar ise %2,8 ile en disuk
degeri aimaktadir.

Katiimcilarin ikinci tercih siralamasina bakildiginda,
oncelikle %24,12lik oranla yesil alanalrdan gegirilmis
guzergahlari; ikinci sirada ise %21,3’lUk oranla

sahil seridinin kullanildidi gizergahlan kullandiklari
go6rulmektedir.

Toplam
Onem
Derecesi
Mevcut arag trafigine o
-------- %44,7
paralel glizergahlar 139 ’
Yesil alanlardan gecirilmis
glzergahlar 241 e %41,9
Sahil seridinin kullanildig
glzergahlar (manzara) 21,3 e %39,3
Mevcut yaya trafigi icinde
bulunan glizergahlar 10.7 %13,5
!
. 1.Tercih 2. Tercih Katilimcilarin %28,5'i bu soruya cevap vermemistir.
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Sekil 43 Cinsiyet Ile Bisiklet Glizergah Oncelikli Tercih Durumu

Erkek

Kadin 29,0

B Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar glzergahlar

Sekil 44 Bisikletle Yapilan Ortalama Seyahat Suresi

Ortalama 1,5
Sure Saat
R00T —
25
%90 + . 361 dk. ve daha fazla
10,0
%80 + 301-360 dk.
9,2
%70 + W 241300 dk.
%60 T 181-240 dk.
%50 + 121-180 dk.
%40 + B 61-120 dk.
%30 T Il 060 dk.
%20 T Katilimcilarin
ylzde 15,6'sI
bu soruya cevap
vermemistir.
%10 T
%0 -

254

Yesil alanlardan gecirilmis

14,5

W Sahil seridinin kullanildigi B Mevcut yaya trafigi icinde
glzergahlar (manzara) bulunan guizergahlar

Toplam siralamada ise mevcut arag trafigine pararlel
glzergahlar %44,7 ile en fazla degeri alirken, en
dusUk degeri %13,5 ile yaya trafigi icinde bulunan
gUzergahlarn aldigi gérdlmektedir (n=1979).

Cinsiyet ile bisiklet glizergah éncelikli tercih durumu
sekli incelendiginde, erkek katiimcilarin %76,1’i
mevcut arag trafigine paralel glzergahlar tercih
ederlerken, kadin katiimcilarin ise %50’sinin mevcut
yaya trafigi icinde bulunan gtizergahlar tercih ettikleri
gortlmektedir.

Bisikletle yapilan ortalama seyahat sUresi ortalama 1,5
saattir. Katiimcilar bisiklet stirmeye %43,6 oraninda
0-60 dk. zaman ayirmaktadir. 361 dakika ve daha
fazla bisikletle seyahat edenlerin orani ise %1,3 olarak
karsimiza ¢cikmaktadir (n=1979).

Asagidaki sekilde ilgeler bazinda en sik seyahat yapilan
baslangig ve bitis noktalari gértimektedir. Buna gére
seyahate Kadikdy’ de baglayan bisiklet kullanicilarinin
%61’i seyahati yine Kadikdy’de tamamlamaktadir.
Kadikdy ilcesi baslangic noktasi olan bisiklet
kullanicilarinin ikinci tercihlerini ise %9,8’lik oranla

en ¢ok Maltepe ilgesi olusturmaktadir. Baslangic
noktasl Sariyer olan kisiler %38 oraniyla yine Sariyer
icinde bisiklet kullanirken, %18’5 oraniyla Besiktas’a
gitmektedirler. Baslangi¢ noktasi Besiktas olan

bisiklet kullanicilar %11,8’lik oranla Saryer ilgesine
gitmekte, % 8,8’lik oranla ikinci olarak ise Fatih ilgesine
gitmektedirler. Baslangi¢ noktasi Bakirkdy olan bisiklet
kullanicilarinin %31’inin bitis noktasi yine Bakirkdy’dur.
Baslangic noktasi Bakirkdy olan bisiklet kullanicilarinin
ikinci olarak tercih ettikleri bitis noktasi ise %14,4°1Uk
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oranla Bahcelievler'dir. Fatih iigesinden yola gikan
bisiklet kullanicilar %22.7’lik oranla yine Fatih
ilcesine gitmekte, %17,3’lUk oranla ise Bakirkdy'e
gitmektedirler. Baslangi¢ noktasi Maltepe olan bisiklet
kullanicilari, %53,3’lUk oranla Kadikdy’e giderken,
%13,3’lUk oranla ise yine Maltepe’ye gitmektedirler.
%84,6’lik oranla Adalar ilgesinde baslangi¢ ve bitis
noktasi yine Adalar’dir. Adalar ilgesinin en fazla
baglantida oldugu ilge ise %6,2 ile Kadikdy’dUr.
Baslangic noktasi Kartal olan bisiklet kullanicilarinin
%50 oranla ilk tercihi Kadikdy’dur.

Genel bir yorum yapmak gerekirse, 6zellikle Saryer,
Besiktas, Kadikdy, Fatih ve Bakirkdy ilgelerinde kendi

icinde bir dénguden sdz etmek mumkuindudr. Yine
bu ilgelerden seyehate bagslayan bisiklet kullanicilar
genel olarak en yakin ilgelerde seyehatlerini bitirme
egilimindedirler.

Kullanicilarin belirtilen guzergahlar tercih etme
nedenlerine bakildiginda ise %41,9’luk oranla “bagka
alternatif bir glizergahin bulunmamasi” bashginin
geldigi gdrilmektedir. ikinci sirada %39,5'’lik oranla
“glvenli yol” olma nedeninin, %29’luk oranla
“konforlu”, %21,2’lik oranla ise “kisa mesafe”

olma nedenini geldigi goérdlmektedir. Birden ¢cok
cevap verildiginden toplamlar %100’0 gegmektedir
(n=1979).

Sekil 45 Belirtilen Glzergahi Segme Nedeni
Baska alternatif glizergah

bulunmamasi

Glvenli yol olmasi

Konforlu yol olmasi
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Kisa mesafe olmasi

Tercih edilen guzergahlar bisiklet kullanim amaci
baglaminda degerlendirildiginde, tim bisiklet
kullanim amaglari igerisinde en ¢ok tercih edilen ile en ¢ok hobi, eglence, sosyal aktivite
glzergahin Kadikdy oldugu goérilmektedir. amacli bisiklet kullaniimaktadir. Bakirkdy
Kadikdy’U tercih eden hobi, edlence, sosyal aktivite ve Zeytinburnu ilcelerinde ise bisiklet

amagl kullanicilarnn orani %31,8’i, spor, egzersiz kullanim amaci oran olarak ulasim agirhkhdir
amagl kullanicilarin orani %40,4’0 ve ulasim (n=1979).

amacli kullanicilarin orani ise %16,7 olarak
gorilmektedir. Saryer ilgesinde %20,5 orani

Sekil 46 Bisiklet Kullanim Amaci ile Glzergahlar

16,7

. Hobi, eglence, sosyal aktivite
Spor, egzersiz

404
Ulasim

Birden ¢ok cevap verildiginden toplamlar %100'G ge¢mektedir.
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K K O 4 R 2 NS 2 S, A N N A RN S & S N Q
6&0\\ & \&oﬁ & & & o & @Qc & Q/A@ 4&@ RS ({é‘\ IR EC (’_}\4
&P Y@ T & & S A @ & P F
2 N = &
& Ay



66 istanbul'da Givenli Bisiklet Yollari Uygulama Klavuzu

Katiimcilarin ulasim amacli bisiklet kullanimlarinin
ayrintilarina bakildiginda:

e ise gitmek icin bisiklet kullanan katiimcilarin
%62,1’i Kadikdy, %55,6'si Uskiidar, %77,8'i Sisli,

® Alisveris amacl bisiklet kullanan katiimcilarin
%61,4’0 Kadikdy, 66,7’si Usklidar ve Bakirkdy,
%50'si Sisli,

e Egitim icin bisiklet kullanan katiimcilarin %371’
Kadikdy, %401 Uskiidar, %33,3'U Sisli,

e Teslimat ve tasima amagl bisiklet kullanan
katiimcilarin %20,7’si Kadikdy, %26,7’si Uskidar,
%19,4°0 Sisli,

® Ajle, akraba, arkadas ziyareti icin bisiklet kullanan
katilimailarin %72,4’0 Kadikdy, %75,6’si Uskidar
ve %52,8’i Sigli glizergahlarini tercih ettikleri
gorulmektedir.

Katiimcilarin %65’i bu soruya cevap vermemistir
(n=1979).

En sik kullanilan gtizergahlar ile trafikte yasanan
sorunlar birlikte incelendiginde tim semtlerde, polis
denetiminin yetersizligi, altyapi yetersizligi, yollarin
guvenli olmamasi, ana yol gegislerinin zor olmasi
konusunda yasanan problemlerin blyuk oranda
varligindan bahsedilmistir.

Trafigin hizll akmasi konusu incelendiginde, Bagcilar,
Avcilar, Bahgelievler; iklim kosullarinin elverigli
olmamasi konusunda Uskiidar ve Bagcilar; yollarin
egimli olmasi konusunda Pendik ve Bagcllar;

anayol gecislerinin zor olmasi konusunda Bagcilar
ve Kugukgekmece; yonlendirme ve bilgi eksikligi
konusunda Silivri, Uskiidar ve Bagcilar; diger
bisikletlilerle yasanan sorunlar konusunda Pendik
ve Bagcilar; yollann givenli olmamasi konusunda
Kucukgekmece, Bahgelievler ve Atasehir; Yayalarla
yasanan sorunlar konusunda Sisli, Avcilar, Bagcilar
ve Bahcelievler; araglarla yasanan sorunlar
konusunda Sigli, Avcilar ve Klicikgcekmece; altyapi
yetersizligi konusunda, Sisli, Silivri, Uskiidar, Pendik,
Bagcilar, Bahcelievler, Atasehir, Kartal, Bakirkdy
Zeytinburnu ve Fatih; bisiklete ayrilmis yollarin
devamlilik géstermemesi konusunda Sigli, Bagcilar
ve Bahcelievler ilgelerinin %80 ve Uzeri oranla en

fazla problem yasayan ilceler oldugu gorulmustdr.
Yol kaynakli yasanan sorunla ile giizergahlar birlikte
incelendiginde Sigli glzergahinda yol kaynakli
sorun yasayan katiimcilarin orani %76; Bahgelievler
glzergahinda sorun yasayan katiimcilarin orani
%70,6; Bakirkdy glzergahinda sorun yasayan
katilimcilarin orani %60, Besiktas, Umraniye,
Kigukcekmece ve Uskiidar glizergahinda sorun
yasayan katiimcilarin orani %57, Fatih giizergahinda
sorun yasayan katiimcilarin orani %55, Sariyer ve
Kadikoy ilgelerinde sorun yasayanlarin orani ise
%52’dir (n=1979).

Trafikte Yasanan Sorunlar

Katilimcilarin trafikte yasadiklari sorunlara
bakildiginda %50’lik oranlarla yollarin gtvenli
olmamasi, ayrilmis yollarin devamlilik géstermemesi,
araglarla yasanan catisma trafikte karsilagilan en
6nemli sorunlar oldugu gérilmektedir. Katimceilarin
%28,5’i bu soruya cevap vermemiglerdir (n=1979).

Katilimcilarin bisiklet yollarina gliven dlzeyi
incelendiginde bisiklet yollarina gtiven %12 oraninda
oldugu gorulmektedir. Yollarn gtivenli olmadigini
dustnenlerin orani ise toplamda %43,4 degerindedir
(n=1979).

Sekil 47: Bisiklet Yollarinin Glven Duzeyi

_____________________________________________

I %12,1 |
: Gok guvenli i
: :
: :
: Guvenli 10,0 ;
1 1
Ne glvenli
Ne guvenli degil 15,9
; ;
I %43,4 |
! Givenli degil 20,3 l
| |
i Hic guvenli degil 23,1 E
1 1
1 1

Katilimcilarin %28,5'i bu soruya cevap vermemistir.
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Sekil 48: Bisiklet Yollarinin GlvenSelkilydig: Biiiklde t(olammniGiaen Dizeyi lle Bisiklet Kullanim Amaci

Pozitif Degerler
Mean Line: 33,3 Toplami

Spor, Egzersiz 14,4 27,9 31,8 224 18,0
Hobi, Eglence,

Sosyal Aktivite 13,0 29,2 33,1 22,4 15,3
Ulasim 5 11,5 30,2 35,7 22,0 12,1
Diger 10,9 32,6 23,9 32,6 10,9

B CokGiivenli Guvenli Ne Guvenli Ne GUvensiz GuvenliDegil | Hic Givenli Degil

Katilimcilarin yollarin gtivenlik kosullarinin dnemi
hakkindaki fikirleri incelendiginde, Bisiklet yollari
Uzerinde arag parklanmasinin engellenmesinin
%56,8’lik oranla en énemli 6neri oldugu gérilmektedir.
Kavsak gecislerindeki yaya ve ara¢ gatismalarinin en
aza indirgenmesi%49,1’lik deger alirken, bisiklet yolu
genigliklerinin yeterli hale getirimesi %43,7’lik deger
almistir. Yolun tlrine uygun bisiklet yolu yapiimasi,
uygun isiklandirma ve drenaj yapiimasi, bisiklet
sinyalizasyonlarinin mevcut ve yapilacak yollara dahil
edilmesi ise yUksek deger alan diger dnerilerdir.
Katiimcilarin %29,4°G bu soruya cevap vermemistir
(n=1979).

Katiimcilarin bisiklet kullanma siklidi ile bisiklet yollarina
olan bakislari incelendiginde, her gtin bisiklet kullanan
katiimcilarin %23,3’0, haftada 2-3 gun bisiklet
kullanan katimcilarin %19,3’(, haftada bir defa
kullanan katiimcilarin %14,7’si, ayda bir defa kullanan
katiimcilarin %18,7’si, 2 ayda bir kullanan katiimcilarin
%8’i, 3 ayda bir kullanan katiimcilarin %6,1’i, senede
bir defa kullanan kullanicilarin da %4,8'i bisiklet
yollarinin gtvenli oldugunu belirtmislerdir. Katiimcilarin
%28,6’sI bu soruya cevap vermemistir(n=1979).

Bisiklet yollarinin gliven diizeyi ile glizergahlar
incelendiginde, katlimcilann Kadikdy guzergahindaki
yollar %32,7 oraninda, Adalar glizergahindaki yollari
%30,1 oraninda ve Bakirkdy glzergahindaki yollar da
%29,0 oraninda guvenli bulduklan goérilmektedir. En
glvensiz bulunan glizergahlar ise %40’lik oranlarla
Uskiidar ve Bahcelievler olarak &n plana gikmaktadir
(n=1979).

Bisiklet yollarinin gliven duzeyi ile bisiklet kullanim
amaci sekli incelendiginde spor, egzersiz amagli
bisiklet kullanan katiimcilarin %18’inin, hobi, eglence,
sosyal aktivite amagl bisiklet kullanan katilimcilarin
%15,3’0nUn ve ulasim amagl bisiklet kullanan
katiimcilarin %12,1’inin, diger kullanicilann da
%10,9’unun bisiklet yollarindaki gliven dizeyini yeterli
bulduklarini; her bir ulasim amacinda %50’den fazlasi
ise bisiklet yollarini glivensiz bulduklarini belirtmislerdir
(n=1979).

Cinsiyet ile bisiklet yollarinin gliven dizeyi
incelendiginde, erkek katilimcilarin %18,5’i bisiklet
yollarini givenli bulduklarini, %30’u ne guveli ne de
gUvensiz bulduklarini, %31’ glivensiz bulduklarini

ve %20,5’i hic glvenli bulmadiklarini belirtmislerdir.
Kadin katiimcilarin ise %13,4°U bisiklet yollarini
glvenli bulurken; %24,8’i yollarin gtvenligi konusunda
cekimser kalmis, %35,6’sI yollari glvensiz bulmus

ve %26,2’si yollarin hi¢ givenli olmadigini belirtmistir
(n=1979).

Yas grubu ile bisiklet yollarinin giiven diizeyi birlikte
incelendiginde, ozellikle 50 yas st grubun yollan hic
guvenli bulmadigl, 20-40 yas araliginin yollari gtvenli
bulmadigi gérdlmUstar (n=1979).

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikligi ve yasadiklari alt
yapi sorunlar sekli incelendiginde, her gun bisiklet

kullanan katiimcilarin %94,9’unun, haftada 2-3 gin
bisiklet kullanan katilimcilarin %93,8’inin, haftada bir
gun bisiklet kullanan katilimcilarin %92,5’inin , ayda
bir bisiklet kullanan katiimcilarin %92,1’inin, 2 ayda
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Sekil 49 Katilimcilarin Bisiklet Kullanim Sikligi ve Yasadiklari Alt Yapi Sorunlari

Her giin

Haftada 2-3 giin

Pozitif Degerler
Toplami

28,7 . S 94,9
= W

Haftada bir 34,5 -g 92,5

Ayda bir 28,1 S 92,1

2 Ayda bir 32,0 - 88,0

3 Ayda bir 25,8 - 3 91,0

Senede bir 31,1 32‘ 91,2
. Gok onemli Onemli . Ne dnemli ne 6Gnemli degil . Onemli degil . Hic dnemli degil

bir bisiklet kullanan katiimcilarin %88’inin, 3 ayda bir
bisiklet kullanan katiimcilarin %91’inin ve senede bir
defa bisiklet kullanan katiimcilarin %91,2’sinin dnemli
bir alt yapi sorunuyla karsilastiklan gérilmektedir.
Katilimcilarin %28,5’i bu soruya cevap vermemistir
(n=1979).

Katiimclilarin bisiklet kullanim sikliklarina gére

arac kullanicilar ile yasadiklarini sorunlarin énem
dUzeyleri incelediginde, her gun bisiklet kullanan
katiimcilarin %95,3’0, haftada 2-3 gun bisiklet
kullanan katiimcilarin %94,8’i, haftada bir giin bisiklet
kullanan katiimcilarin %97’si ayda bir bisiklet kullanan
katiimcilarin %95’i, 2 ayda bir bisiklet kullanan
katilimcilarin %96’s1, 3 ayda bir bisiklet kullanan
katiimcilarin %98,5’i ve senede bir bisiklet kullanan
katiimcilarin %94,5’inin arag kullanicilar ile dnemli
sorunlar yasadiklari gortlmektedir. Katiimcilarin
%28,5’i bu soruya cevap vermemistir(n=1979).

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikliklan ve yayalar ile
yasadiklarini sorunlarin énem duzeyleri incelediginde,
bisiklet kullanim sikliklart her giin olan katiimcilarin
%86,1’i, bisiklet kullanim sikiliklar haftada 2-3 gin

olan katiimcilarin %81.6’sinin, bisiklet kullanim
sikiliklarn haftada bir olan katiimcilarin %78.1’inin
bisiklet kullanim sikiliklart ayda bir olan katiimcilarin
%86.3’U yayalar ile yasadiklari sorunlart dnemsedigi
belirlenmistir. Katiimcilarin %28,5'i bu soruya cevap
vermemistir (n=1979).

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikliklari ile diger
bisiklet kullanicilar ile yasadiklarini sorunlarin dnem
dUzeyleri incelediginde, bisiklet kullanim sikiliklar

her gin olan katlimcilarin %42,6'sinin, bisiklet
kullanim sikiliklari haftada 2-3 gtn olan katilimcilarin
%34’0n0n, bisiklet kullanim sikiliklan haftada bir olan
katiimcilarin %31.9’unun, bisiklet kullanim sikiliklari
ayda bir olan katilimcilarin %43.2°sinin diger bisiklet
kullanicilar ile yasadiklarini sorunlar dSnemsedigini
belirlenmistir.Katiimcilarin %28,5’i bu soruya cevap
vermemistir(n=1979).

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikliklar ve diger iklim
kosullarinin elverigli olmamasinin énem duzeyleri
incelediginde, bisiklet kullanim sikiliklari her giin olan
katiimcilarin %37.1’inin, bisiklet kullanim sikiliklari
haftada 2-3 giin olan katiimcilarin %37.4°Gnun,
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Sekil 50 Yasanan Kaza/Kaza Tehlikeleri ve Yasanan Kaza Tur{

33,0

Kaza tehlikesi
yasadim

Evet
gecirdim

56,9

Hayir

geglrmed|m Katilimcilarin %25,0'

bisiklet kullanim sikiliklari haftada bir olan katilimcilarin
%37’sinin, bisiklet kullanim sikiliklari ayda bir olan
katilimcilarin %43,2’sinin iklim kosullarinin elverigli
olmamasini énemsedigi géridlmektedir. Katiimcilarin
%28,5’i bu soruya cevap vermemistir(n=1979).

Kaza Tehlikesi Yasama Durumu

Katiimcilarin yasadiklar kaza ve kaza tehlikeleri
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin son 1 yil icinde

Sekil 51 Katilimcilarin Yasadiklari Kazalarin Nedenleri

SUrlcy hatasl

Arag ve yayanin aniden one ¢ikmasi
Dalginlik ve dikkatsizlik

Bisiklet yolu olmamasi

Bisiklet yolunun isgal edilmesi

Yol bozuklugu

Park halinde iken aniden
ara¢ kapisinin agilmasi

Islak zemin

Hiz sebebiyle

bu soruya cevap vermemistir.

Motorlu aracla carpistim 63,3

» Yaya ile carpistim 31,0

Yere dUstim 9,2

%15,6’sinin kaza gecirdigi gériimektedir
(n=1979). Kaza gegirdigini belirten kigilerin
%63,3’Unun yasadigi kaza tarinin motorlu
aracla carpisma oldugu, %31’inin yaya ile
carpistigl ve %9,2'sinin ise yere diserek
yaptiklar kazalar ortaya konulmustur. Birden
¢ok cevap verildiginden toplamlar %100’U
gecmektedir (n=229). Kaza yaptigini belirten
kisilerin %54’ kazadan yara aldigini, %46’s|
yara almadigini belirtmistir (n=227).
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Sekil 52 Yol Veya Bisiklet Kaynakli Yasanan Sorun Durumu

Yol kaynakli sorunlar
yasadim

Hayir, herhangi bir sorun
yasamadim

Hem yok kaynakli hem de bisiklet
kaynakli sorunlar yasadim

Bisiklet kaynakli sorunlar yasadim 2,8

Bisiklet kullanicilarinin yaptiklar kazalarin %19,4’0ndn
surticu hatasli, %16,3’Undn ara¢ ve yayanin aniden
One ¢ikmasi ve %14,5’inin dalginlik ve dikkatsizlikten
kaynaklandigi gérilmektedir (n=227). %3,1’in altindaki
veriler grafige dahil edilmemistir. Birden cok cevap
verildiginden toplamlar %100’U gegmektedir.

Yol kaynakli sorun yasayan kisilerin orani %38,7,
hem yol hem de bisiklet kaynakli sorun yasayanlarin
orani ise %10,8 olarak belirlenmigtir. Katilimcilarin
%21,7’i yol veya bisiklet kaynakli herhangi bir sorun
yasamadiklarini ifade etmistir (n=1979).

Sekil 53 Yol Veya Bisiklet Kaynakli Yasanan Sorun Tipi

Yol bozuklugu

Bisiklet yolunun isgal edilmesi
Levhalandirma eksikligi
Sinyalizasyon eksikligi
Dikkatsiz ara¢ soforleri

Bisiklet yolu olmamasi

Mazgallar / Yola paralel régar delikleri

Yol veya bisiklet kaynakli sorun yasadigini belirtenlerin
en fazla yol bozuklugu ve bisiklet yolunun isgal
edilmesi kaynakli sorun yasadigi gérilmektedir
(n=1979).

Ulasim amagli bisiklet kullanan kullanicilarin kaza
gecirme durumu sekli incelendiginde, kaza gegiren
kullanicilarin %38,8’i ise gitme amagli bisiklet
kullanirken, %38,4’U aligveris amagli olarak bisiklet
kullanirken, %40,4’0 aile ve akraba ziyareti sirasinda
kullanirken ve %38,7’si egitim icin bisiklet kullanirken
kaza gecirmis olduklarini belirtmiglerdir. Katilimcilarin
%30,1’i bu soruya cevap vermemistir(n=1979).

Katilimcilarin %48,0'l bu soruya cevap vermemistir.

Sekil 54 Ulasim Amacli Bisiklet Kullanan
Kullanicilarin Kaza Gecirme Durumu

ise gitmek

Alisveris

Aile ve akraba ziyareti

Egitim

B Hayir gecirmedim
Kaza Tehlikesi Yasadim
Evet Gegirdim

Arag ve yayalarin aniden éne ¢gikmasi sonucu
yasanan kazalar ile glizergahlar sekli incelendiginde
katiimcilarin Kadikdy’de yasadidi kazalarin %10’u
yayalarin aniden éne ¢ikmasi, %4’0 araglann
aniden dne ¢cikmasi sonucu, Sarlyer’de yasanan
kazalarin %12,5’i yayalarin, %18,8’i ise araclarin
aniden dne ¢ikmasi sonucunda ve Uskiidar’da
gerceklesen kazalarin %7,7’si araglarin aniden éne
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¢lkmasl sonucunda gergeklesen kazalar olduklari
gortlmektedir.

Bisiklet park alanlari ve bisiklet paylagim sistemi

Katilimcilarin %38,9’u park alanlarindan haberdardir.
Katilimcilarin %24,9’u park alanlarini kullanmamaktadir
(n=1979). Katiimcilarin park alanlarini kullanmama
sebepleri arasinda ihtiya¢ duymamalari gikmaktadir
(n=490). Eskiden park alanlarini kullanan ancak artik
kullanmayanlarin ise %71,4’0 gtvenli bulmadigi igin
kullanmayi birakmislardir (n=49).

Bisiklet park alanlari %1,7 oraninda yeterli bulunurken,
park alanlarinin yeterli olmadigini dusdnenlerin

orani %8,1’dir. Katiimcilarin %86,1’i bu soruya
cevap vermemigtir (n=1979). Park alanlari ile ilgili
sorun yasayanlarin en gok glvenlik sorunu yasadigi
gorilmektedir. Yeterli park alani bulunmadigini
belirtenlerin orani ise %54,2 olarak saptanmistir.
Katilimcilar birden gok cevap verdiginden toplamlar
%100’U gecmektedir (n=77). Bisiklet kullanilan
gUzergahlardaki bisiklet otoparklarini kullanma ile
bisiklet sahiplik durumu incelendiginde kendisine ait
bisikleti olan katiimcilarin %64,5’inin park alanlarini
hi¢ kullanmadigi, %7’sinin eskiden kullanirken

artik kullanmadigdi, kendisine ait bisikleti olmayan

Sekil 55 Arac ve Yayalarin Aniden One Cikmasi Sonucu Yasanan Kazalar ile Guzergahlar
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Sekil 56 Park Alanlarinin Kullanim Durumu ve Park Alanlarinin Hi¢ Kullanilmama Nedenleri Sekil 58 Bisiklet Kullaniminin Yayginlastiriimasi

Pozitif Degerler
Toplami
. Motorlu tasit kullanicilarinin kurallara
. Ihtiyac bulunmamasi 44,1 uymasi ve bisikletlilere saygr gdstermesi 68,4
Hayir, hig L
Guvenli bulmama 355
kullanmadim )
Glzergahta olmama 9.2 Soférlerin ve trafik polislerinin
bisikletlilerin haklari konusunda . 67,9
egitilmesi
Bisiklet kullanimini yayginlastirmak
Evet, kullaniyorum 14 icin okullardaegitici kampanyalar . 67,4
dizenlenmesi
Bisiklet konusunda toplumu
) bilinglendirmek icin brosdrler dagitiimasi 64,9
ESTIIden g ~ Guvenli bulmama 714
utlantyoraum i
Y 2,5 Ihtiya¢ duyulmamasi 143 Bisikletliler icin eg@itim calismalarinin
artik Tasinmis olmasi 4,1 yapiimas 59,5
kullanmiyorum Amacina uygun olmamasi 4,1
Bisiklet konusunda toplumu
bilinclendirmek icin kamu spotlarinin . 52,9

yayginlastiriimasi

kullanicilarin %63,5’inin park alanlarini hi¢ kullanmadig
ve %2,9’unun eskiden kullanirken artik kullanmadigi
gbrllmektedir. Katiimcilarin %61,4’0 bu soruya cevap
vermemistir(n=1979).Bisiklet park alanlarinin toplu

duyulmamasil, yaygin olmamasi ve kalitesiz
bisikletler bulunmasi oldugunu belirtmislerdir
(n=204). Bisiklet paylasim sisteminin daha yaygin
olmasinin, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma

B Cok Onemii Onemli Ne Onemli Ne Onemli Degil [l Onemli Degil Hic Onemli Degil

tasima ile entegre oldugunu dtsUnenlerin orani sikligini %10,2 oraninda artiracagi belirtiimektedir
ise %1,7’dir. Goraldigu gibi, katiimcilar 6zellikle (n=1979).

guvenlik sikintilari sebeiyle park alanlarini mamkuin
oldugunca kullanmamaya cabalamaktadirlar. Katihmcilarin Fikir Ve Onerileri
Katilimcilarin %68,9’u bisiklet paylasim sistemi
konusunda bilgi sahibi iken, %1,8’i bilgi sahibi
olmadigini belirtmistir (n=418). Bisiklet paylasim
sistemini bilenlerin %64,3’0 bu sistemi hi¢
kullanmadiklarini (n=277), nedeninin ise ihtiyac

Bisiklet yollarinin daha yaygin olmasinin, bisikleti
bir ulasim araci olarak kullanma sikligini %66,8
oraninda arttiracagi 6ngérilmektedir. Katihmcilarin
%27,6’sI bu soruya cevap vermemistir (n=1979).

Sekil 57 Park Alanlarinda Guvenlik Sorunu Yasama Durumu ve Park Alanlari ile llgili Yasanan Sorun Tipleri

Yasanan sorunlar n %

Haylr, Kamerali gtvenlik sistemi bulunmuyor 59 76,6
e Issiz ve glvensiz bir bdlgede bulunuyor 57 74,0
319 Yeterli park alani bulunmuyor 39 50,6
Toplam 77 201,3

Bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi konusunda:
motorlu tagit kullanicilarinin kurallara uymasi ve
bisikletlilere saygi gdstermesi, sofor ve polislerin
bisikletli haklar konusunda egitiimesi basliklari
%50’nin Uzerinde deger almigtir.

Katiimcilarin %63,8’i politikacilarin da bisiklet
kullanmasini isterken, %6,0'1 ise politikacilari
bisiklet kullanirken gérmek istemedigini belirtmistir
(n=1979).

DEGERLENDIRME

YlzyUze ve online anket sonugclari birlikte
deg@erlendirildiginde, ylzyUze ankete katilan

200 kisinin %69’unu erkeklerin, %31’inin ise
kadinlarin olusturdugu, online anket katiimcilarinin
ise ylzylze anket katiimcilari ile benzer sekilde
%67’sinin erkek, %30’unun ise kadin oldugu
anlasiimaktadir. Goruldtgu gibi anket yapilan
katiimcilarin bUyUk ¢ogunlugunu erkekler
olusturmaktadir. Her iki anket grubunda da
katiimcilar gogunlukla 28-34 yas araliginda
bulunmaktadirlar. Ylzylze anket katilimcilarinin
%45.5’lik dilimi Gniversite mezunu iken, online
anket katilimcilarinin %25,5’i Gniversite mezunudur.

Katihmcilarin bisiklete sahip olma durumunu
incelendiginde yUzylze anket katilimcilarinin
%94,5 ile blyuk bir kisminin bisiklet sahibi oldugdu,
online anket katiimcilarininsa %74,9’unun kendi
bisikletine sahip oldugu ortaya ¢ikmistir.

YlzylUze anket katiimcilarinin %47,5’i 10-19 yas
araliginda bisiklet kullanmaya basladigini sdylerken,
online anket katihmcilarinin %63,2’si 0-9 yas
araliginda bisiklet kullanmaya basladiklarini ifade
ermiglerdir. Buradan Turkiye'de bisiklet kullanim
aliskanhginin aslinda ¢ok kiguk yaslarda edinildigi
gortlmektedir.

Kullanim amacina gore bisiklet kullanici dagihmina
bakildiginda, ylzylze anket katiimcilarinin %15’inin
bisikleti ulasim amagl kullandigi, %75,5'inin
bisikleti hobi, eglence ve sosyal aktivite amacli
kullandigi gértlmustar. Online anket katilimcilarinda
ise oranlar biraz daha farklidir. Katiimcilarin
%48,4’Undn bisikleti ulagim araci olarak kullandigi
gorulmustdr. Sosyal aktivite amaciyla bisiklet
kullananlarin orani da yine ylzylze anket
katiimcilarindan fazla olup %82,7’dir.

YlzylUze anket katilimcilarinda ulasim amagli
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bisiklet kullananlarin %83,3’U erkek, %16,7’si
kadinken; online anket katilimcilarindan ulasim
amagl bisiklet kullananlarin %79,4’0 erkek, %20
,6'sl kadin. Géruldagu gibi erkekler kadinlara
oranla ulasim amacli bisikleti daha yogun olarak
kullanmaktadirlar. Bunun yaninda yuzylze

anket katilimcilarinin %76,7’sinin, online anket
katiimcilarinin ise %58,6’sinin ise gitmek amaciyla
bisiklet kullandiklar gérilmektedir. Bu %58,6°lik
dilimin %82,3’Un0 yine erkeklerin olusturdugu
gorulmektedir.

Katihmcilarin glizergah tercihlerine bakildiginda,
ylUzylze anket katihmcilarinin éncelikle %36’lik
oranla sahil seridini kullandiklari, online anket
katihmcilarinin ise %30,8'’lik oranla mevcut

arac trafigine paralel glizergahlar tercih ettikleri
gorualmustar. Her iki grupta da yaya yolu icerisinden
gecirilen bisiklet yollarinin tercih edilmedigi
anlasilimigtir.

iigeler bazinda bisiklet kullanim degerlerine
bakildiginda, her iki anket grubunda da Kadikdy’ln
en sik kullanilan guzergah oldugu ortaya ¢ikmistir.
Ozellikle Sariyer, Besiktas, Kadikdy, Fatih ve
Bakirkoy ilcelerinde kendi icinde bir dénglden séz
etmek mumkUndur. Yine bu ilgelerden seyehate
baslayan bisiklet kullanicilari genel olarak en yakin
ilcelerde seyehatlerini bitirme egilimindedirler.

Bu veri, dzellikle mahalleler bazinda ve kisa
mesafelerde bisiklet yollarinin uygulanarak, gerekli
entegrasyon ¢alismalarinin yapilmasinin anlamili
olacagini ortaya koymaktadir. Glzergah tercihinde
bir diger 6nemli kriterin de yollarin “gUvenli yol”
olarak gérulmesi oldugu ortaya cikmaktadir. Bunun
disinda “baska alternatif gizergah bulunmamasi”
da glzergah tercihini etkilemektedir.

En sik kullanilan glizergahlar ile trafikte
yasanan sorunlara birlikte bakildiginda her

iki anket grubunda da tim semtlerde, polis
denetiminin yetersizligi, altyapi yetersizligi,
yollarin gavenli olmamasi trafigin hizli akmasi
ve ana yol gegislerinin saglanmasi konusunda
yasanan problemlerin blyuk oranda varligindan
bahsedilmistir. Kadin bisiklet kullacilari yollarin

glzensiz oldugunu daha bUyuk oranda ifade
etmiglerdir. En gUvensiz bulunan gizergahlar ise
%40’lik oranlarla Uskiidar ve Bahcelievler olarak 6n
plana ¢cikmaktadir. Yollarin devamlilik géstermesi
gerekliligi, yollarin gGvenli hale getiriimesi gerekliligi
ise ifade edilen en énemli enrilerdir. Bisikleti tercih
etme nedenlerinde de bisiklet sirmenin saglikli
olmasi, hizli, ucuz, esnek olmasinin her iki anket
grubunda da énemli oldugu goértlmuastar.

Yuzylze anket katilmcilarin yasadiklari kaza

ve kaza tehlikeleri incelendiginde bisiklet
kullanicilarinin son 1 yil icinde %17,5’inin kaza
gecirdigi ortaya gikmistir. Bu grubun %42,9'u
motorlu aragla garpisma, %37,1’i ise yaya ile
carpisma seklinde kazalar gegirdikleri gértlmastar.
Online anket katilimcilarinin ise 1 yil icinde
%15,6’sI kaza gegirdigini belirtmistir. Bu grubun
%63,3’Undn yasadigi kaza tGrinUn motorlu aracla
carpisma oldugu, %31’inin ise yaya ile ¢arpisma
oldugu anlasiimistir. Buradan hareketle trafikte 6zellike
farkl kullanici tUrlerinin bisikletlilere yonelik farkindalik
edinmesinin énemi ortaya ¢cikmaktadir.

Bisiklet park alanlari konusuna detayl bakildiginda,
ylzyUze anket katilimcilarinin, %75’inin park
alanlarindan haberdarken, %79,3’'Unln park
alanlarini hi¢ kullanmadidi; online anket katiimcilarinin
ise %38,9'unun park alanlarindan haberdarken
%71,4’0n0n park alanlanni hi¢ kullanmadiklari
gordlmustdr. Bu konuda en buUyuk etkenin ise bisiklet
park alanlarinin glizensiz olmasi oldugu ortaya
cikmistir. Bisiklet paylasim sistemi konusunda da her
iki anket grubunun yeterli bilgiye sahip olmadigi ortaya
¢clkmaktadir.

Bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi hakkinda
katiimcilar bisiklet konusunda toplumu bilinglendirmek
icin kamu spotlarinin yayginlastirimasi, motorlu

tasit kullanicilarinin kurallara uymasi ve bisikletlilere
saygl gostermesi, sofdr ve polislerin bisikletli haklar
konusunda egitiimesi bagliklar Gzerinde durmusglardir.
YlzyUze anket katilimcilarinin %86’sI politikacilar
bisiklet kullanirken gérmenin, toplumda bisiklet
kullanimini arttiracagdini dustinUrken; online anket
katiimcilarinin %63,8’i politikacilarin da bisiklet
kullanmasinin yararli olabilecegini ifade etmistir.
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ISTANBUL'DA MEVCUT
BiSIKLET YOLLARI
iINCELEME CALISMASI

Bu bélum, bisiklet aglari, kent icinde bisiklet yollari,
yesil sistem igerisinde bisiklet yollari, kavsaklar,
yatay ve dusey isaretlemeler ile bisiklet park alanlari
konulari dahilinde:

Tasarim prensipleri, Yararlari, Uygulama, Ornek
uygulamalar

Basliklari altinda ele alinmistir.

3.1.1. BiSIKLET AGLARI

Bisiklet kullanicilarinin intiyaclarini karsilamak,

guUvenlik ve trafik akis sistemlerini, kavsak ve yol
ayrimlarini g6z 6éntinde tutmak amaciyla bisiklet
yollari bir ag olusturacak sekilde tasarlanmalidir.

Tasarim prensipleri

e Bisikletlilere en uygun, dogrudan ve dolaysiz rota
tercih edilmeli ve yol devamliigi saglanmalidr.

e Bisiklet yollari, kavsaklar ya da yapi parselleri
tarafindan minimum duzeyde boélinmelidir.

e Bisiklet yollari, yUksek hizli motorize trafikten
ayriimis olmalidir. Bisikletlilerin kavsaklar ve
yol ayrimlarinda gdrtnurlUkleri net bir sekilde
saglanmalidir.

® SUrUs yolu tipolojisi/hiyerarsisi gdz 6niine
alinmalidir.

e Diger ulasim turleriyle entegre yol bulma araclari
ve sinyalizasyon sistemleri olusturulmalidir.

e Yeterli bisiklet park alani saglanmalidir.

o Bisiklet aglarinin guvenligi sinyallerle arttinimalidir
(EMBARQ Global, 2014).

Yararlan

e Baglantil bisiklet aglar bisikletlilere aksama
olmadan devamli bir sUrUs rotasi saglamaktadir.

e iyi tasarlanmis bisiklet aglari bisikletlilerin
gUvenligini arttinrken carpismali ve 6lumld kaza
riskini azaltmaktadir.

e Dogru bir bisiklet agi ve uygun sirUs altyapisi
bisiklet kullanimi tesvik ederek fiziksel
aktiviteyi arttirmakta, aracgla seyahat yogunlugunu
dustrmekte ve cevre Uzerindeki olumsuz etkileri
azaltmaktadir (EMBARQ Global, 2014).

Uygulama

e Serit geniglikleri, yatay-dusey isaretlemeler ve
bekleme noktalar bisiklet kullanicilarina uygun
sekilde duzenlenmelidir.

e Bisiklet rotalar Uzerinde yer alan otobus
duraklarina ve istasyonlara 6zel 6nem verilmelidir.

® Ana yollarda bisiklet yollari, bisiklet bekleme
alanlari; yol aynmlarinda bisikletliler igin ayr trafik
Isiklart mUmkan oldugunca saglanmalidir.

¢ Bisiklet park alanlari, kiralama ve paylasma
sistemleri olusturulmalidir.
Kentteki tum kullanimlar bisikletle ulasilabilir hale
getiriimelidir (EMBARQ Global, 2014).
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3.1.2. AYIRICISIZ VE AYIRICILI BISIKLET
YOLU (BIKE LANES AND CYCLE TRACKS)

Bisiklet kullanicilarinin hareket ve seyahat sUresince
gUvende hissetmelerini saglamak amaciyla bisiklet
yollarinin motorlu trafikten fiziksel ayirici ile ayriimasi
ya da farkli diger yontemlerle bisiklet yollarinin
tanimlanmasi siklikla basvurulan bir yéntemdir
(EMBARQ Global, 2014).

Tasit yolunda bulunan korunmus alanlar olan

Ayiricisiz Bisiklet Yolu (cycle lanes), motorlu

trafikten yol isaretleriyle ve genellikle yol levhalariyla

ayrilmaktadirlar (Elvik Vd., 2009).

Harita Bisiklet agi plani, Odense Belediyesi, Revew of Cycling Safety Policies, Raising the Bar

RIO

300 kilometrenin Uzerinde bisiklet
altyapisiyla Rio de Janeiro Latin Amerika’nin
en bisiklet dostu sehirlerinden birisi olarak
gorulmektedir. Sehir “Rio, Bisikletin
Baskenti” kampanyasi ile bisiklet altyapisini
yayginlastirmaya ve bisiklet kullanimini
arttirmaya odaklanmistir. “Rio, Bisikletin
Baskenti” kampanyasi, bisikletin rekreasyon
ya da hobi amagl kullanimindan ¢ok bir
ulasim araci olarak kullaniminin dnemini
vurgulamaktadir. Program kapsaminda
2016’ya kadar yatirnm masraflarinin 40.8
milyon dolara ulasmasi beklenmekte ve
bisiklet altyapisinin 450 km’ye cikarilmasi
hedeflenmektedir (Hearst, 2013). Sehir, 200
stand ve 2000 bisiklet ile bisiklet paylasim
sisteminin kulanimini yayginlastirmayi;

bu sekilde de daha az 6zel ve daha uzak
alanlara erisimi saglamayi planlamaktadir
(Frayssinet, 2012).

Kyl seridi boyunca ayiricisiz bisiklet yolu
yapimina 1992’de baslanan Rio’da, sehir
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merkezini kiyllara baglayan kapsamili bir
sehir bisiklet agi baglantisi kurulmasi
planlanmaktadir (C40 Cities, 2012).
Rio’da ayni zamanda sehir boyunca
ayiricili bisiklet yollarinin arttirimasi
ve sahil kenari yollarin toplu tagsima
istasyonlariyla baglantisinin kurulmasina
odaklaniimaktadir (Cavalcante, 2014).
Bununla birlikte, kentin Copacabana
gibi yogun alanlarinda kullaniimak
Uzere en yuksek hiz limitini araglar igin
saatte 30 km’ye indirecek hiz kesiciler
uygulamaya konulmustur. Bu gibi
uygulamalarla Rio’da bisiklet altyapisi
gelismeye devam ettikce bisikletli
sayisindaki artisin devam ettirilmesi
hedeflenmektedir. Ayrica, nbisikleti
toplu tasimayla entegrasyonunu
iyilestirmek adina metro ve metrobus
istasyonlarinda bisiklet park alanlari,
otobuUslerde de bisiklet icin alanlar
olusturulmasi planlanmaktadir (C40
Cities, 2012).
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Fotograf 1:Tampon Alana Sahip Ayiricisiz Bisiklet Yolu ve Merkezi Ayiricisiz Bisiklet Yolu

Ayiricil Bisiklet Yolu (cycle tracks ya da cycle paths)
fiziksel olarak bordur taglari, ¢cim ya da hendeklerle
motorlu tasit trafiginden fiziksel olarak ayrimis,
kaldinmdan bagimsiz bir yoldur (Elvik Vd., 2009).
Ayiricili bisiklet yollari farkli uygulama tiplerine sahip
olmakla birlikte; bisikletlilere 6zel alan tanimlamak,
motorlu tasit ve park alanlari ile kaldinmdan ayri
olarak tasarlanmak gibi temel ortak noktalara
sahiptir. Ayiricili bisiklet yollar tek veya ¢ift yonlU
olabilmekte; sokak seviyesinde, kaldinm seviyesinde
ya da her ikisinin arasinda orta bir seviyede yer
alabilmektedir. Bisikletlileri motorlu trafikten ayiran
ayiricili bisiklet yollari, ayiricisiz bisiklet yollarina gére
daha guvenli bir yol deneyimi sunmaktadir (www.
nacto.org).

Tasarim Prensipleri

e Ayiricil bisiklet yollari orta ve ylksek yogunluga
sahip sokak ve caddelerde tercih edilmelidir.

e Bisiklet yollarinin tasariminda 6ncelikli olarak
tek yon tercih edilmelidir ancak; yol ayrimlarinin
sinirl kullanildidi ve sinyalizasyon sisteminin
olusturulabildigi durumlarda ¢ift yonlU seritler de
olusturulabilir  EMBARQ, Global 2014).

® Renklendirilmis asfalt ve isaret kullanimi bisiklet
yollarinin gérintrlugu arttirmaktadir.

e Bisiklet yolu ile motorlu tasit seridi arasinda

Sekil 62: Arac Park Yeri ile Korunan Tek Yonlu Ayiricili Bisiklet Yolu

Sekil 63: Cift Yonli Ayincili Bisiklet Yolu

muUmkun oldugunca fiziksel bariyer ya da koruma
alanlarn yaratiimalidir. Bununla birlikte bariyerler

kavsaklardan 6nce saga donUslerde azaltiimalidir.

® Arac park yeri yaninda yer alan bir bisiklet yolu
bike lane) en az 1.7 m genigliginde olmaldir.
Bisiklet kullanicilarini motorlu trafikten
koruyabilmek amaciyla bisiklet yolunun arag park
yerinin i¢ kisminda yer almasi daha uygundur.

e Bisikletliler ve motorlu trafik strtdculerinin
fiziksel olarak birbirinden ayrilmasi strtculerin
birbirine daha az dikkat etmesine, bu durum da
kavsaklarda yasanan kaza oranlarinin artmasina
neden olmaktadir. Bu baglamda 6zellikle kavsak
noktalarinda motorlu trafik stirculerinin
dikkatlerini arttiracak ¢dzUmler gelistirilmelidir
Elvik Vd., 2009).

Yararlari

e Bisiklet trafigindeki artis ve arac trafigindeki
azalmanin enerji, tuketim, iklim, guraltd, emisyon
ve saglik baglaminda gevre Uzerinde olumlu
etkileri bulunmaktadir (Elvik Vd., 2009).
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Bisiklet yollari (cycle lanes and tracks),

diger kullanimlarla birlikte, uzun vadede bisiklet
kullanicilarinin sayisinda bir artis
saglayabilmektedir. Jensen (2006a), ayiricisiz
bisiklet yolunun bisiklet trafigini %5-7, ayiricil
bisiklet yolunun ise %18-20 civarinda arttirdigini
belirtmektedir EMBARQ, Global2014).

Bisiklet yollari, arag yolu genisligini azalttigi icin
ortalama sUris hizini da azaltmaktadir (Sakshaug
1986, Gabestad 1989).

Bisiklet yollari, seyahat uzunlugunu bisiklet
kullanicilari icin en kisa ve verimli hale getirerek
bisiklet kullanicilarinin hareketliligini arttirmaktadir
Nilsson 2000).

Bisiklet kullanicilarinda guvenlik hissi genellikle
bisiklet yolu fiziksel olarak arac trafiginden
ayrildiginda artmaktadir (Elvik Vd., 2009). Bu
anlamda bisikletlilerin arac trafiginden ayrilimis bir
sekilde rahatga surUglerini saglayan ayiricili
bisiklet yollar, farkedilebilir dUzeyde guvenlik
saglayarak bisiklet strts oranini arttirmaktadir.
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e Ayiricisiz bisiklet yolu bulunan yollarda
bulunmayanlara gdre daha az kaza
gerceklesmektedir. Yine de, kavsaklarda toplam
kaza sayisi ayiricisiz bisiklet yolu bulunan yollarda
daha fazla olabileceginden 6zellikle kavsaklarda
isaretlemelere dikkat edilmelidir (Elvik Vd., 2009).

Uygulama

e Bisiklet yollart uygulamasinda, bisiklet yogunlugu
yuksek olan sokaklar, parklar, okullar, yasam
alanlari, calisma merkezleri gibi baslangi¢ ve varis
noktalarinin farkl hizmet alanlariyla bagl oldugu
aglar dusunulmelidir.

e Bisiklet yolu, yol ylzeyi seviyesinde ya da yol
yUzeyi ve kaldirim seviyesi arasinda olabilir ancak
kaldirimla ayni seviyede olmamalidir.

e Ayiricil bisiklet yollari kaza oranlarinda azalma
saglamaktadir. New York’ta uygulanan yeni bir
ayiricil bisiklet yolu, hiz oranlarini %20 oraninda,
kaza ve yaralanmalari ise %63 oraninda
azaltmistir. Ayiricili bisiklet yolu uygulamasiyla hiz
ve kaza oranlarini azaltmak mumkundur
(EMBARQ, Global 2014).

e Kavsaklarda isaretlenmis, genisligi boyunca
boyanmis (mavi, yesil ya da kirmizi) ve ayrica
bisiklet sembolleri eklenmis ayiricisiz bisiklet
yollari uygulandiklari alanlarda kaza oranlarini da
dusUrmektedirler (Elvik Vd., 2009).

e Bisiklet yolunun yaya kaldinminda ve tasit yolu
tarafinda tek seritli olarak yapiimasi halinde,
bisiklet yolu serit genisligi en az 130 cm olmall,
tasit yolu tarafinda ise 50 cm emniyet mesafesi
birakilmalidir. Yaya kaldirimi genigligi, bisiklet
yolu sebebiyle 150 cm’den daha az olmamalidir
(TS 9826, 2013).

® Yaya kaldinminda tasit yolu tarafinda yapilacak
iki seritli bisiklet yolu serit genislikleri normal, dar
ve ¢ok kisith olmak Uzere Ug farkl tipte asagidaki
sekillerde uygulanabilmektedir (TS 9826, 2013).

® Yaya kaldirnmi genigliginin misait olmasi
durumunda, bisiklet yolu ile tasit yolu arasina
emniyet icin yesil band konulmasiyla uygulanacak
dlcUler asagidaki gibidir (TS 9826, 2013).

e Bisiklet yolu uygulamasinda bisiklet yolunun ara¢

giris seritlerini isgal etmediginden emin
olunmalidir.

Bisiklet yollarini kullanan bisikletliler i¢in yuksek
risk yaratabilecek bir diger olasi sorun ise, bisiklet
yolunun hemen bitisiginde uygulanan arac park
yerinde park etmis araglarin beklenmedik sekilde
kapilarini agmalari nedeniyle yasanan
catismalardir. Almanya’da bisiklet yollarinin
tasariminda yol gésterici olmasi amaciyla
hazirlanan ERA 2010 kilavuzlari, bisikletlilerin

bir aracin kapisinin beklenmedik sekilde

acllmasi halinde korunmasi amaciyla bisiklet
yolunu arag¢ park yerinin belirli bir mesafe
uzagina yerlestirmeyi dnermistir.

Yolu, tasit yoluna tasmadan, durak
arkasindan ve duraga 200 cm’lik mesafe,
birakilarak uygulanmalidir

(TS 9826, 2013).

Sekil 64: Yaya kaldirminda tek seritli bisiklet yolu
(TS 9826, 2013)
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Sekil 65: Normal, dar ve cok kisitl genislikteki yaya kaldirnminda iki seritli bisiklet yolu

Sekil 66: Tasit yolu ile Sekil 68: Seride paralel olarak park edilen araglarin
bisiklet yolu arasinda kapilarindan bir koruma mesafesi uzaktaki bisiklet
yapilacak yesil band seridi (Planungsgemeinschaft Verkehr-PGV ve Alman

Yol GUvenligi Konseyi-DVR)

Sekil 67: Park alanlarinin bitisigindeki bisiklet yolu plani (ERA, 2010).

Sekil 69: Bisiklet yolunun otobUs duragindan gegisi



84 Istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Klavuzu

BARCELONA

1992 Olimpiyatlari Barselona’'nin Kiyi
seridinin ticari, rekreasyonel ve kulturel
aktivite merkezi olmasini hizlandirmigtir
(Lukez, 2009). Depolar, demiryollari ve
endUstrinin diger izleri etkinligin hazirlanmasi,
sehrin sahile dogru acilimasi adina yikilmistir.
Barselona’nin ilk ayriimis bisiklet yollari
Olimpiyatlar igin olusturulmus, Barselona
sahillerini Olimpik Liman’a baglayan 7
kilometre uzunlugunda bir bisiklet yolu
uygulanmistir Sahil kiyisinda bulunan ag su
an 181 kilometreyi kaplamakta, bu da sehrin
%70’ini olusturmaktadir (Payne, 2013).
Bununla birlikte bisiklet, Barselona’daki tim
arag kullanimlarinin %4’0nu olusturmaktadir
ve kentte en hizli bOytyen ulasim tard
konumundadir (Chandler, 2011). 2007
senesinde baslayan “Bicing” programi,
bisiklet paylasimi bisiklet kullanimini tesvik
etmek konusunda dnemli bir rol oynamaktadir
(Tovar and Kilbane-Dawe, 2013). “Bicing”
kullanicilari her yil 14 milyon kullanim
gerceklestirmekte, bu da Barselona’daki

tim bisiklet kullaniminin %36’sina denk

gelmektedir. Su anda, ndfusun %59’u
bisiklet agina 200 metreden daha kisa
bir mesafede (yurlyerek yaklasik bir
dakika) ve %640 “bicing” istasyonuna
200 metre mesafede yasamaktadir.
Gelecek yillarda sehirde bisiklet

aginin genisletilmesi ve arttirilmasi
planlanmaktadir.

Barselona’da bisikletlilerin uyum
saglamasi adina kaldirimlarin
genisletiimesi, ayriimis ve korunmus
bisiklet yollarinin olusturulmasi gibi
cesitli altyapisal degisiklikler de
gercgeklestirilmistir. Ayni zamanda
sehir i¢i alanlarda hiz limiti saatte 30
km’ye, sehre cikan yollarda ise 50

km’ye indirilmistir. Tdm bu dUzenlemeler

daha glvenli bir cevre olusturulmasi ve
toplu tasima kullanan yolcu sayisinin
artmasina katkida bulunmustur.
2007’de hiz limiti dizenlemelerinden
sonra bisiklet kullanim orani %30
oraninda artis gostermistir.

3.1.3. YESIL SISTEM ICERISINDEKI
BiSIKLET YOLLARI

Yesil sistem icerisinde yer alan bisiklet yollari; uzun
ve dar, cogunlukla rekreasyon ve siklikla yaya-
bisikletli yol kullanicilar tarafindan kullanilan, kimi
zaman hafif rayl sistem ve tramvay yolu olarak

da kullanilan yollardir. Bazi yesil bisiklet yollari
bahceler, park tarzi tipik peyzaj dizenlemelerini
de icermektedir. Yesil yollar, yesil koridorlardan
farklidir. Yesil koridorlarin ana amaci yaban hayati
icin habitatlan birbirine baglamaktir, park ya da
rekreasyonel alan olarak kullaniimalari gerekli
degildir. Yesil bisiklet yollari ise dogrusal, ¢ok amagli
ve bitkilendiriimis alanlardir (Vikipedi, 2014).

Tasarim prensipleri

® Yesil sistemlere erisim ve yesil sistemler
icerisindeki ulasim agdi cevreye duyarli
dUzenlenmeli ve araziye uyum saglanmasina
6zen gosterilmelidir.

e Yesil sistem icerisindeki bisiklet yollarinin
kisa mesafeli toplu tasima agina ve sokaklara
baglanarak erisilebilirligi saglanmali ve
kent ici trafik dizenlemeleri bu baglamda
degerlendiriimelidir. Radyal ve dairesel yaya
bisiklet yollari yesil sistem icinde yer

Sekil 71: Yesil sistemlerde yaya ve bisiklet yollari
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Sekil 70: Yesil sistem icerisindeki bisiklet yollari

alabilmektedir (Ahern, 1995; Celik, 2005).

® Yesil sistemlerin ana giris noktalarinda bisiklet
kiralama noktalari bulunmalidir (Elson, 1986;
Celik, 2005).

e Rekreasyon faaliyetlerinin hafta sonlari
yogunlastigr géz éniinde bulundurularak yesil
sistem icerisindeki bisiklet yollarina olan
talebin hafta i¢i ve hafta sonu farklilik gdsterecedi
ongorulebilir. Yesil sistemlere entegrasyon
saglayan toplu tasima sistemlerinin seferleri bu
ongori cergeveside duzenlenmelidir (Elson,
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1986; Celik, 2005).

Yesil sistemler iyi planlanmali; aligveris, egitim,
saglik, is, rekreasyon ve gunlik aktiviteler gibi
farkl servis olanaklariyla donatiimis olmalidir. Bu
baglamda yesil sistem icerisinde yer alan bisiklet
yollari da bu kullanimlarla baglantili bir sekilde
tasarlanmalidir.

Yesil sistem icerisindeki yaya ve bisiklet yollar,
kullanicilara rahat kullanim olanagdi sunmali ve
davetkar olmalidir.

Altyapi sistemi tim hava kosullari igin kuru bir
zemin saglayacak sekilde kurgulanmalidir. Ayrica
s6z konusu yollarin malzeme segimi kullanici
dostu olmalidir (http://www.sustrans.org.uk).

Yararlari

e Bisiklet kullanimini destekleyen yesil sistemler,

aynl zamanda zararl gaz saliminin da azalmasina
saglayarak gevreyi korumaya yardimci olmaktadir
(www.greenway.org.au).

Bisiklet kullanicilart icin alternatif bir yol
olusturmaktadir.

Farkli yas grubundan kigilerin biraraya gelerek
sosyallesmesine katki saglamaktadir.

Sagladigi konfor ve glvenlik sayesinde kisilerin
kent icinde de bisiklet kullanmalarini tesvik
etmektedir.

Rota boyunca karma kullanimin tesvik edilmesi
halinde kent i¢i bisiklet yollarina énemli bir
alternatif olusturmaktadir.

Uygulama

® Yaya ve bisiklet ulasimi “gercek” birer ulasim

tUrd olarak gérulmemekte ve tUm enerji, motorlu
tasit kullanimini planlamaya donuk
kullaniimaktadir. Bu nedenle yesil sistem
igerisinden gecen bisiklet yollari, trafigin yogun
oldugu hatlardan ayri olarak planlanmali ve bir
alternative olusturmalidir (www.greenway.org.au).

® Yesil Bant’in uygulanmasi ile birlikte bugin

ispanya’nin Vitoria-Gasteiz sehrinde 1974’ten
bu yana kentsel yesil alanlar iki katina ulasmistir.
Kent i¢cinde esit dagiimlarinin g6z éniine
alinarak planlanan kentsel yesil alanlar, yaya
yollari ve bisiklet yollari ile entegre edilerek
doganin kente getiriimesi’ni basarmasinda en
6nemli rolU Ustlenmistir
(www.mimarlikdergisi.com).

2011 yiinda Avrupa’nin en yesil bagkenti

secilen Aimanya’nin Hamburg sehri yirmi yil
surecek bir planla bugun sehrin icinden

gegen tUm arabalari disardan dolasacak sekilde
ybneltecektir. Onlimiizdeki birkag yil igerisinde
Hamburg’da yesil bir ulasim agi kurmayi
planlayan sehir yonetimi, yaya ve bisiklet

yollarini birlestirerek sehir icerisindeki trafik akisini
rahatlatmay! hedeflemektedir. Bunun yaninda,
mevcut yesil alanlar genigletilecek ve yeni park,
ortak bahge, ve oyun alanlari yaratilarak sehirdeki
toplam yesil alan miktari artirlacaktir. Esas
hedefse, tUm halkin, sehrin her bir noktasina
yayllmis olacak olan yesil alanlara bisiklet yoluyla
veya yUrUyerek rahatca ulasabilmesini
saglamaktir (www.mimarlikdergisi.com).

NEW YORK CITY

New York kentinde, ulasim ve hobi amagli
bisiklet kullanimini arttirmak amaciyla altyapi
sistemi gelistiriimis ve bisikletli ulasim konusunda
yol guvenligini arttirmaya yonelik calismalar
gerceklestiriimistir (NYC DCP, 2014). Sehrin
bisiklet agini genisletmek igin Ulasim ve Planlama
Departmani, su kenarinda yer alan alanlari bu
cercevede duzenlemis ve sokaklarda ayiricill
bisiklet yollarinin uygulanmasini saglanmigtir.
New York City’de 1400 kilometrelik bisiklet agi
olusturulmus, boylelikle sehirde bisiklet kullanimi
2000 senesinden bu yana iki katina ¢ikmistr.
1990-2008 vyillari arasinda bisiklet yolcusu sayisi
%1563 oraninda artmigtir. Ulasim ve Planlama
Departmani, bisiklet agini 2030 senesine kadar
2900 kilometreye genisletmeyi planlamaktadir
(Pucher, Thorwaldson, Buehler, & Klein, 2010).

Bisiklet Agi Gelistirme Programi; ayiricili bisiklet
yolu, ayiricisiz bisiklet yolu, 6zel bisiklet isaretleri
ve kavsaklarda yer alan bisikletli bekleme alani ile
bisiklet kullanicilarinin glvenligini yiksek oranda
arttirmistir. S6z konusu guvenlik dnlemleriyle
bisiklet kullanicilarinin yasadigi yaralanmall kaza
sayisinda dusus ve bisiklet kullanimda artis
saglamistir (NYC DOT, 2014). NYC Ulasim

Planlama Departmani (New York City Department

of Transportation) tarafindan 2007 senesinden
bu yana 50 kilometrenin Uzerinde olusturulan

ayinimig bisiklet yollari ile yaralanmall kazalar
%17 oraninda dusus gdstermis ve yaya

yol kulllanici tirintin kanstigr kaza tart

%22 oraninda azalmistir (NYC DOT, 2014).
Ayiricisiz bisiklet yollari, tim bisiklet yollarinda
oldugu gibi saglik acisindan sagladig pek cok
yararin yani sira bdlgenin ekonomik canliigini
olumlu yénde etkilemis ve yesil alanlarin
artisina katki sunmustur. NYC Ulasim
Planlama Departmani’nin raporlarina gore
aylricisiz bisiklet yollart bulunan bolgelerde
isletmelerin satis grafigi yUkselmekte ve
koruma alanlari olusturulurken yUzlerce agag
dikilmektedir (NYC DOT, 2014).

New York’'un Manhattan Waterfront
Greenway bdlgesinde, su kenari yollarinda
ayiricili bisiklet yolu uygulanmistir. S6z
konusu alan, 51 kilometrelik bir yarGyds ve
bisiklet yolu ile Amerika Birlesik Devletleri’nde
en yogun kullanilan ayircili bisiklet yolu
ozelligine sahiptir (Budnick 2007). Bu

yol, Manhattan Adasi’'ni cevreleyerek

motorlu tasit kullanmayan kesimin Kiyi
gizgisinden faydalanmasini saglamakta ve
cesitli noklalarda sehir ici bisiklet aglarin
birbirine baglayarak her guin binlerce bisiklet
kullanicisinin yolculuklarini konforlu bir sekilde
gerceklestirmelerini saglamaktadir (Pucher, et
al. 2010).



http://www.greenway.org.au
http://www.greenway.org.au
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3.1.3. KAVSAKLARDA BiSIKLET
GUVENLIGI

Bisiklet kullanicilarinin gtvenligi acisindan &zel
6neme sahip bir diger konu ise, farkl ydnlerden
gelen trafik ile etkilesimin yarattigi risk nedeniyle
kavsaklarlardir. Genel olarak bisiklet yolu
tasarimlarinda, kavsaklarda bisiklet kullanicilarinin
goranlrlagi saglanmali ve 6ncelik bisiklet
kullanicilarina verilmelidir, dénuslerde ise motorlu
araclarla olusabilecek sorunlarin azaltimasi icin
cesitli tasarim elemanlari uygulanmalidir. Bisiklet
kullanicilari igin glvenli bir kavsak tasarimi i¢in
renklendirilmis asfalt, yatay ve disey isaretlemeler,
sinyalizasyon, bisikletli bekleme alani (bike box) gibi
elemanlar kullaniimaktadir EMBARQ Global, 2014).

Tasarim Prensipleri

e Kavsaklarda diger trafik yavaslaticilarla birlikte
kullanilan ayiricil bisiklet yollarina 6zel énem
verilmelidir.

e Sinyalize kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi i1sik
sUresince guvenli ve diger yol kullanicilari
tarafindan gorulebilecek bir sekilde motorlu
ara¢ kuyrugunun éniine gecebilmesi icin
bisikletli bekleme alanlar (bike box)

gelistiriimelidir. Bisikletli bekleme alanlarinda
meydana gelebilecek catismalar en aza
indirgemek Uzere sbz konusu bisikletli bekleme
alanlar yaya gecitlerinin gerisinde tasarlanmaldir.

® Renklendiriimis asfalt ve isaretler, kavsaklarda
vurguyu arttirmak icin kullaniimalhdir.

e Bisikletli bekleme alani, kavsaklarda bisikletlilerin
motorlu araclarin énline gecmesi icin ayri
bisiklet sinyal bdlgesiyle birlikte
kullanilabilmektedir (EMBARQ, Global2014).

Yararlari

o Kavsak noktalarinda yer alan bisikletli bekleme
alani ve renklendirilmis bisiklet yollar bisiklet
kullanicilarinin farkedilmesini saglamaktadir.

® Yikseltiimis gegitler ve orta refujler kavsak
noktalarinda motorlu arag trafiginin hizini
dusurerek bisiklet kullanicilarinin gtvenligini,
saglamaktadir.

e Bisikletli bekleme alani ve ayiricisiz bisiklet yollari,
sinyalizasyon bulunan kavsaklarda bisikletlilerin
sola dénuUsgleri kolaylastirmaktadir.

e Renklendirilmis bisikletli bekleme alani, motorlu
araglarin kavsaklarda bisiklet yollarini isgallini

Sekil 72: Sinyalize kavsakta bisiklet bekleme alani tasarimi

%20 oraninda azaltmaktadir (Monsere ve Dill
2010).

Uygulama

e Bisikletlilerin sola dénusleri, motorlu tasit
seritleriyle kesismek durumundadir. Bu nedenle,
bu noktalarda bisiklet kullanmak 6zel bir dikkat
gerektirmektedir. Ana kavsaklarda genellikle
“dolayl yonlendirme” ile bisikletliler bekleme
alanina erisene kadar 6ncelikle diz giden motorlu
tasit trafigine paralel olarak karsiya (Sekil 39),
sonrasinda ise kavsakta trafik akisi baslamadan
ana caddeyi gecmektedirler.

e Yan yollarin ana caddeye baglandigi, trafik
Isiklariyla kontrol edilen kavsaklarda bisikletlilerin
sola donusu i¢in bekleme ¢izgisi (floodgate,
Advanced stop line) ¢6zUmuU gelistiriimistir
(sekil 40). Bu sistemde; yolda, gercek durma
cizgisinin 10 metre dnline eklenmis olan ekstra
bir bekleme cizgisi bulunmaktadir. Bu gizgilerin
ilki bisikletler, ikincisi ise araclar icindir. Bu
uygulama, kirmizi igik stresince 20 ile 30
bisikletin bir araya gelebilecedi bir bdlge
yaratmakta, yesil isik yandigi zaman tim
bisikletliler kavsagdi gecip istedikleri ydone
gidebilmektedirler. Araclar ise bisikletlileri
arkalarindan takip etmektedir. Boylelikle
araba sUrtcusu bisiklet trafigini arabasinin
onunde gbzlemleyebilir ve bunun sonucunda,

Sekil 74: Bekleme cizgisi uygulamasi
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Sekil 73: Dolayli sola donus

Sekil 75: Bekleme cizgisi (Advanced stop line-ASL)
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Sekil 76: Onde Durma Cizgisi plani
(Certu.70)

Sekil 77: Ayrilmis sola donus seridi

bisikletliler guvenli bir sekilde seyahatlerini devam
ettirebilmektedirler. Bekleme ¢izgilerinin éncelikli
amaci, bisikletlilerin dogrudan strlculerin gorus
alanina girmelerini saglayarak kavsaklarda daha
guvenli bisikletli gegisine olanak tanimaktir.
Bekleme c¢izgileri icin dnerilen mesafe 3 ile 5
metre arasinda degismektedir.

Kavsaklarda bisiklet glvenligini saglamak

icin bir diger yontem ise; bisikletlileri ayriimis

ve isaretlendirilmis sola donUs seritleriyle
yoénlendirmektir. Sekil 43’de gorildugu gibi
mevcut olan ayrilimis sola dénus seridi,
bisikletlilerin dogrudan motorlu arag trafiginin
sola donUs seridinin sagina yonlendirmektedir.
Bazi kavsaklarda guvenlik oradaki trafik isiklarinin
gelismis olmasiyla, bisikletlilerin kendilerine

ait trafik isiklarinin olmasiyla birlikte artis
gOstermektedir. Bu sayede bisiklet kullanicilari
hangi yone gidecek olurlarsa olsunlar kavsaklari
gUvenli bir sekilde gecebilmektedirler (www
muenster.de, 2014).

Kullanilan bir ydntem de capraz gecislerdir.
Capraz gegcigsler, bisikletlilerin yolun sag
tarafindan sol tarafina gegmelerini saglamaktadir.
Trafik 1siklan bisikletlilerin bu hareketi glvenli bir
sekilde gerceklestirmelerine yardimci olmaktadir.
Bu seritler, Hollanda’da “fil ayagi” (elephant’s feet)
denilen sekilde cizilmektedir. S6z konusu isaretin
Hollanda’da yasal bir karsiligi bulunmamaka
birlikte strlUculer tarafindan islevi bilinmekte ve
gerektirdigi kurallara uyulmaktadir (www.cycling
embassy.org.uk, 2014).

Alt gecitler, ana trafik gecislerinde tercih edilen
bir diger cézimdur. Bisikletliler icin rampa inmek
¢clkmaktan daha kolay oldugu igin, kdpri gecisleri
yaninda alt gegitler de tercih edilmektedir.

Doner kavsaklar trafikte hizi, karmasiklig
azaltmaya yardimci olmakta ve trafik isiklarina
gerek duyulmadan sabit bir trafik akiminin
olusmasini saglamaktadirlar. Ozellikle iki sokagin
birbiriyle kesistigi ve trafik 15191 uygulamasinin
pahaliya mal oldugu yerlerde doner kavsaklar,
trafik akisinin kendi kendine saglanmasina ve
daha az karmasik bir ¢6zim elde edilmesine
olanak saglamaktadir.

e Almanya’nin Muenster kentindeki en yogun
dbner kavsak olan Ludgeriplatz her gtin
38.000 arag, 12.000 bisikletli ve ¢cok sayi
yaya tarafindan kullaniimaktadir. 2008 yilinda
s6z konusu bdlgede bisikletli glivenligini arttirmak
amaclyla genis kapsamii bir iyilestirme calismasi
baslatimistir. SUrticUlerin doner kavsak igerisinde
ilerlerken, bisikletlilerin kirmizi kaldinm tagiyla
ddsenmis kaldinm seviyesinde bulunan ayrimig
yolu kullanmalari saglanmistir (sekil 46). Boylelikle
sUrtcUler déner kavsagin her kisminda
bisikletlilerin farkinda olmaktadirlar. Beyaz cizgiler
ise bisikletlilerin glven iginde seyahat etmelerine
olanak saglamaktir (sekil 46) (www.muenster.de,)

e Doner kavsaklarda surUste, romork baglantili
uzun araglar i¢in ek alanlara ihtiya¢
bulunmaktadir. Ozellikle otobislerin bordiirlerin
Uzerinde surmek durumunda kalmamasi
amaclyla trafik seridinin sag tarafinda ek alanlar
bulunmaktadir. Ek alanlarin mevcut olmasi
halinde bile bisiklet kullanicilar igin gtvenlik
problemi s&z konusu olmaktadir. Bisikletliler
otobuUslerin sag tarafindan gecerek ilerlemekte,
otobusler de ddner kavsaklara girdiklerinde,
doner kavsagin igindeki trafik akisina

odaklanmaktadir. Bu durumda otobus strtcUleri

sag taraflarinda ne olup bittigini
gbzlemleyememekte ve bisikletliler de siklikla
OlU acgl bolgesinde kalmaktadir. Bu bolgelere
sarsma bantlarinin yerlestiriimesi, bisikletlilerin
sag taraftan sollama yapma istegini azaltmakta,
bisikletlilerin tehlikeli alanlara gegisini 6nlemekte
ve boylelikle bisiklet kullanimi daha konforlu

ve guvenli hale gelmektedir. Bu sorun, iyilestirme

calismasl gerceklestiriimeden 6nce
Ludgeriplatz’da siklikla yasanmakta, bircok
yaralanmall ve 8lUmlU kazalar meydana
gelmekteydi. (www.muenster.de, 2014).

e Bisikletli bekleme alani, genellikle yiksek bisiklet

yogunlugu bulunan, 6zellikle bisikletin sola ve
motorlu tasitin saga déndugu sinyalize
kavsaklarda uygulanmaktadir.

Bisikletli bekleme alani, kirmizida saga doéntse
izin veren sehirlerde “Kirmizida dénus yasaktir”
levhasi ile kullaniimalidir, béylece araglarin

bisikletli bekleme alanina girigleri dnlenebilecektir.

Bisiklet yolunun yaya kaldinmindan tasit yoluna
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Sekil 78: Capraz gecis, Utrecht.

Sekil 79: Alt gecit, Utrecht

Sekil 80: Doner kavsak ilerleyen bisikletli
(solda), donemclerin cizgileri (sagda, ortada)

Sekil 81:"Dikkat, Ol Aci Bolgesi-Yalnizca aracin
arkasindayken givendeyim” (solda), "Dur” (ortada),
Ludgeriplatz (sagda).


http://www.muenster.de
http://www.muenster.de
http://www.cycling-embassy.org.uk
http://www.cycling-embassy.org.uk
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e Oli aci isaretlendirmeleri, otobus seritleri, ift Sekil 85: Bisiklet yolunun karsi kaldirimi diiz olarak

Sekil 82: Bisiklet yolunun tasit yoluna girisi

Sekil 83: Isikl kavsak duz gecisi (TS 10839, 2013)

Sekil 84: Isik kontrolsiz kavsaklarda bisiklet gegisi

(TS 10839, 2013)

gbcmesi halinde glzergah degisimi Sekil 46’da
gOsterildigi gibi olmalidir (TS 9826, 2013).

e Tasit ylzeyinde olmayan bisiklet yollarinin igik
kontrolll kavsak gecisleri Sekil 47’de gosterildigi
gibi olmalidir.

e [sik kontrolstiz kavsaklarda bisiklet gecisi Sekil
48’de gosterildigi gibi olmalidir.

® Yaya kaldirminda olan bisiklet yollarinin igik
kontrolstiz kavsak gegisleri Sekil 49°'da
gOsterildigi gibi olmalidir.

® Tasit yolunda olmayan bisiklet yollarinin
kavsaklarda saga dénusleri ve tasit yoluna
inerek karsiya gecisleri Sekil 50’de gosterildigi
gibi olmalidir.

3.1.4. YATAY VE DUSEY iSARETLEMELER

Trafik akiminin olmazsa olmazlari olan yatay

ve dusey isaretlemeler, bisiklet kullanicilarinin
yonlendirilmesi ve guivenligi baglaminda énem
tasimaktadir. Bisikletlilere 6zel trafik isiklari

ve sinyalizasyon sistemleri saglanabilecegi gibi,
trafik 1siklari motorlu tasitlar icin olan isiklandirma
sistemleriyle de kombine edilebilmektedir. Dikey
isaretlemeler ise genelde birden fazla bisiklet
yolunun kesistigi kavsaklarda bulunmaktadir
(www.muenster.de, 2014).

Tasarim Prensipleri

e Sinyalizasyon sistemi, bisikletlilere 6ncelik
verecek sekilde tasarlanmall ve yerlestiriimelidir,
boylece motorlu aracglarin bisikletlilerle hareket
etme olasiligi dnlenebilmektedir.

e Bisiklet sinyalleri halihazirda mevcut olan trafik
sinyalleri (isiklar) ile birlikte kullaniimalidir
(EMBARQ, Global, 2014).

o Trafik isiklari ile ilgili gergeklestirilen
duzenlemelerde; bisikletlilere saglanan kolayliklar
ve tercih olanaklari, cikmaz sokaklar,
tek yonll sokaklar, yaya bdlgeleri ve benzeri 6zel
durumlar 6zel trafik isaretleri ile belirtiimelidir
(www.muenster.de, 2014).

yonlU bisiklet yollari ve bisiklet yolunun devam
etmedigi durumlarda uygulanacak kurallarin bu
durumlara 6zel isaretlendirmeleri bulunmaktadir
ve s6z konusu isaretlemeler gerekli noktalar da
uygulanmalidir (www.muenster.de, 2014).

Yararlari

Yatay ve dusey isaretlemeler kavsaklarda
bisikletlilere dncelik saglamakta, bisikletlilerin
trafik 1siklaryla 6nceliklendiriimesiyle
gorunurlUklerini arttirmaktadir.

Bisikletlilerin ve motorlu araglarn sorunlari
kavsaklarda gecis hareketlerinin ayriimasi ile
dnlenmektedir (EMBARQ, Global, 2014).

Uygulama

Yatay ve dusey isaretlemeler, bisikletli gecisinin
ylksek oranda oldugu kavsaklarda énerilimektedir.

Bisikletlilerin dénus hareketinin cok oldugu
kavsaklarda bisikletlilere yesil 1sik avantaji
saglanmalidir.

Gegcisin bisikletliler icin zor oldugu kompleks
kavsaklarda kullaniimalidir.

Okul ve Universitelere yakin kavsaklarda
kullaniimalidir (EMBARQ), Global, 2014).

Hollanda’nin bisiklet yollari ile ilgili
yénetmeliklerinde, bisikletlilerin gdégus hizasinda
yer alan kUc¢Uk trafik isik sistemleri bulunmaktadir.
Amsterdam’da bisikletliler igin uzaktan algilama
sistemleri kullaniimakta ve bisikletliler i¢in belli

bir hizda kesintisiz bisiklet sUrtisini saglayan
“yesil dalga” sistemi uygulanmaktadir. Bazi
yerlerde ise bir sonraki yesil 1SI3in yanmasi

icin gecmesi gereken sUreyi hesaplayan sayaclar
bulunmaktadir (www.cycling-embassy.org.uk).

Almanya’da bazi yollarda kavsaklarda

degisen kaldirm renkleri ile birlikte kasisler ve yol
ylkseltmeleriyle bisikletlilerin varligi ve dncelik
durumu konusunda surtculeri uyaran kullanimlar
mevcuttur. Yaya kaldinmindaki bisiklet yolu ylzey
kaplamasi Sekil 53’te gosterildigi gibi olmalidir (TS
9826, 2013).

gecisi (TS 10839, 2013)

Sekil 86: Bisiklet Yolunun Karslya Gegis ve Saga Dondst

Sekil 87: Bisikletliler icin 1siklandirma sistemleri Muenster,
Almanya (solda); Amsterdam (sagda)

Sekil 88: "Bisiklet yolunun sonu" levhasi (solda), Bir
sonraki kavsaktaki bisiklet trafik kurallari gostergesi (sagda)
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Sekil 89: Bisiklet yolu enkesit Sekil 90: Park Et Devam Et noktasinda bulunan 3.1.5. BiSIKLET iSTASYONLARI VE PARK Sekil 91: Bisiklet dolaplari

bisiklet park alani ALANLARI
e Bisikletlerin gU li olarak birakilabilecekleri
A B Tap — _— guvenli olarak birakilabilecekleri, arag

trafiginden arindirimis ve toplu
olarak park edilmesi igin tasarlanmis 6zel alanlar

Tl Patplay - tagp

l A Temel Tabaias:
e Tabaane-pacos tng

MEXICO-CITY

2007 yilinda Meksika’'nin Cevre Bakanligi
sehrin bisiklet yol agini genisleten, sokaklari
bisikletliler icin daha glvenli hale getiren
tasarimlar kapsayan ve toplu tasima

ile entegrasyonu destekleyen Bisiklet
Hareketlilik Stratejisi’ni uygulamaya
koymustur (Sedema, 2014). Program
kapsaminda, cogu tek yonli ve motorlu
tasitlardan ayrilmis 50 kilometrelik ayiricisiz
bisiklet yolu uygulanmistir (Ecobici, 2014).
Ayiricisiz bisiklet yollarinin bulundugu
alanlarda hiz limiti saatte 30 km ve

altina indirilerek trafigin yavaslamasi da
saglanmistir (Sedema, 2014). Cesitli ulasim
tarlerini iceren yolculuklar arttirmak amaciyla
toplu tasima istasyonlarinda bisiklet park
alanlari olusturulmus ve otobUslere bisiklet
aparatlar yerlestirilmistir. Ek olarak, 2010
yilinda uygulamaya konulan “Ecobici”

isimli bisiklet paylasim programi ile bisiklet
kullanim orani 6nemli 6lgtide artmistir.
Programin uygulamaya agildigi 2010
senesinde kisisel bisiklet kullanim

orani %50 oraninda artmistir (Kazis, 2012).
Bisiklet altyapisinin genislemesi ve
desteklenmesinin yani sira Bisiklet
Hareketlilik Programi, bisikletin sosyal

ve kUltdrel yasama entegrasyonunu da
hedeflemektedir. Tanitim kampanyalari

ile bisiklet kullanimi tesvik edilmekte,
surtcU egitim kampanyalari ile birlikte

bir yol gtvenliigi kultart olusturulmaya
galisiimaktadir. Bisiklet kullanimini tegvik

amacli en basarall gaba “Bisiklet Hareketi”
(Bike Move - Muevete en bici) olmustur
(Sedema, 2014). 2007 senesindeki
baslangicindan bu yana program kapsaminda
sehrin tarihi ve kultGrel merkezi olan 14
kilometrelik Reforma Bulvari her Pazar
kapatilarak bisikletli ve yayalarin kullanimina
sunulmaktadir (Mendez, 2014).

bisiklet park alanlari olarak
tanimlanmaktadir (TS 11782, 2013)

Bisiklet, bir otomobilin kapladigi park alaninin 1/8’ini
kaplamaktadir. Kentlerin dnemli islevlere sahip
noktalarinda ve 6zellikle toplu tasima duraklarinda
bisiklet park alanlarinin olusturularak bu ulagim
tardndn toplu tasima ile entegre edilmesi bisiklet
kullaniminin yayginlagsmasini saglamaktadir.

Bisikletli ulagimin konusunda ilerleme kat eden
Ulkelerde, toplu tasima araclarinin icerisinde

bisiklet icin yer ayriimakta, bdylece toplu tasima
yolculugu sonrasinda da bisiklet kullanim olanaklari
desteklenmektedir. Bisiklet kullanimini cazip hale
getirmek igin benzer uygulamalar gerceklestiriimeli
ve bisiklet kullanimi tesvik edilmelidir (Karasahin,
1999). Tum park alanlar yeterli sayida ve uygun
sekilde bisiklet askisina sahip olmalidir. Bununla
birlikte s6z konusu askilarin bisikletler igin

guvenlik kilidine sahip olmasi gerekmektedir ve
muUmkuUnse bisikletleri hava kosullarindan koruyacak
uygulamalar gelistiriimelidir.

Tasarim Prensipleri

e Bisiklet istasyonlar ve park alanlari, bisiklet
yollarina yakin olmalidir.

e Bisiklet park alanlari, uzaktan gérunebilir olmali,
park alanine yonlendiren isaretler bulunmalidir.

® Bisiklet park alani kullanim sUresi, son noktaya
ulasim mesafesi ile orantilidir.

® Son nokta uzak ise, park isgal suresi fazla
olacaktir.

e Kisa sureli parklar icin 0-15 metre mesafe, uzun
sureli parklar icin 100 metrelik mesafe genellikle
uygun kabul edilmektedir.

e Park alanlarinda, bisikletlerin glivenligi 24 saat
boyunca saglanmalidir.

Sekil 92: Tek sira halinde yola dikpark

Sekil 93: Tek sira halinde park ve tek sira halinde
yola acili park
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Sekil 93: Dairesel park drnekleri

Park alanlarina ulagsim dogrudan olmaldir; dik
rampalar, merdivenler, kapilar olmamalidir
(Karasahin, 1999).

Yararlari

e Motorlu arag yerine bisiklet kullanimi, sehir
merkezinde trafik sikisikligi
azalmaktadir. Dogru bir sekilde planlanmasi
halinde bisiklet park alanlarinin

varligi bisiklet kullanimini arttiracagindan sokak ve

cadde trafik akimini
olumlu etkileyecektir.

e Uygun bisiklet park alanlarinin varligi yaya ve
6zUrlU insanlarin erisebilirligini
kolaylastirmaktadir.

e Bisiklet park alanlarinin uygun tasarimi ile kent
merkezinin estetik gérinimu
iyilestirilebilmektedir.

e Uygun bisiklet park alanlari, alig-veris hacmini
olumlu etkilemektedir. Bisiklet park alanlarinin
varligi, calisanlarin isyerlerine bisikletle gitmesini
tesvik etmektedir (Karasahin, 2011).

Uygulama

e Bir bisiklet yaklasik 2.25 metrekare alan isgal
etmektedir. iki tarafli park tasarmi yapildigi
durumlarda bisiklet basina alan 1.75
metrekareye, acill tasarim yapildigi durumlarda
bisiklet basina alan 1 metrekareye, ¢ift sira agili
park yapildigi durjmlarda ise bisiklet basina alan

0.75 metrekareye dusmektedir.

Bisiklet manevra alaninin yayalar tarafindan da
kullanildigl durumlarda, bisiklet basina alan 0.5
metrekareye dismektedir (Karasahin, 1999).

Ofisler, isyerleri ve okullar igin 0.4 kisilik park yeri
olusturulmalidir (Her Ug kisiden birine otopark).

Terminallerde gunlik yolcu sayisinin %10’°u,
demiryolu istasyonlarinda yolcu
sayisinin %20’si kadar park yeri olusturulmalidir.

Alig-veris merkezlerinde her 100 metrekare alan
icin bir bisiklet park yeri dustntlmelidir.

Apartmanlarda her 100 metrekare icin iki
bisikletlik park alani olusturuimalidir (Karasahin,
1999).

Hollanda sokaklarinda siklikla gérulen bisiklet
dolaplari, hemen hemen bir araba kadar yer
kaplamakta ve her dolap 5 adet bisiklet
almaktadir. Tek sira halindeki bisiklet park
alanlarinda iki bisiklet arasi, 0,60 - 0,70 metre;
bisikletin boyuna park yeri genisligi ise ortalama
1,90 metre olarak alinmalidir.

Yer imkanina gore, bisiklet parki, yola 45 derece
acll olarak yerlestirildiginde, park sirasi genisligi
1,35 metre ve iki bisiklet arasi yatayda 0,85 metre
olmalidir.

Dairesel park ise bisikletlerin bir odak olarak bir
agac ya da direk etrafinda park etmesidir.

“3 3.2.BOLUM

ISTANBUL'DA MEVCUT
BiSIKLET YOLLARI

INCELEME

3.2.1. INCELENEN BISIKLET YOLLARININ
KONUMU

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu, Bakirkdy
ilesi'nde istanbul Kennedy Caddesi ile D-100
Yanyolu’nu birlestiren kavsaktan Aksu Caddesi,
Ekrem Kurt Bulvari ve Cobangesme Kosuyolu
Caddesine uzanmaktadir. Bisiklet yolu 2,7 km
uzunlugundadir ve karayolunun dogu tarafinda
iki yonlu olarak insa edilmigstir. Kentsel alanlarda

mevcut bir yolun yanina ¢ift yonll bisiklet yollari insa

edilmesi normalde dnerilimez ancak bu durumda
s6z konusu yol motorlu tasitlardan iyi bir sekilde
ayriimig olarak insa edilmis olup, hemen hemen
butin kavsaklar bisikletliler igin ayriimis bir faz
saglayacak sekilde sinyallerle kontrol edilmektedir.
Bu nedenle incelemenin getirdigi dnerilerin
dikkate alinmasi kosuluyla, Veliefendi-Zeytinburnu
Bisiklet Yolu glvenlik dlzeyi kabul edilebilir olarak
degerlendiriimektedir.

CALISMASI

Kadikdy-Pendik Bisiklet Yolu, Kadikdy ilcesi'nde
Moda Sahil Yolu’ndan baglayarak Munir Nurettin
Caddesi’'nden devam etmekte, Kalamis Marina’dan
sonra Cephanelik Sokak araciligiyla Fenerbahge
Dalyan’a uzanmakta ve Bostanci’ya kadar sahil
dolgu alaninda devam etmektedir. Bostanci Sanhil
Transfer Merkezi’nde kesintiye ugrayan bisiklet yolu,
Pendik’e kadar sahil dolgu alani boyunca devam
etmektedir. Bisiklet yolu 29 km uzunlugundadir.

Kadikdy-Pendik Bisiklet Yolu, Kadikdy, Maltepe,
Kartal ve Pendik olmak Uzere dort farkli ilgenin
sahil alanindan ge¢cmektedir. Sahil alaninin
rekreasyon amagcl kullanimi ve sosyo-ekonomik
farklilar dogrultusunda aliskanlik ve beklentileri de
degismektedir. Konuyla ilgili yorum ve Onerilerde bu
Ozellikler de dnem kazanmaktadir.
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Sekil 62 Caddenin geometrik yapisinin hiz sinirinin
asilmasina etkisi

Sekil 63 Yipranan kirmiz kedi gozu isaretlendirmeleri

Sekil 61 Bisiklet Yolunda Duran ve Parkeden
Araclarin Bisikletlileri Engellemesi

3.2.2. SORUNLAR VE COZUM ONERILERI
VELIEFENDI - ZEYTINBURNU BISIKLET YOLU

Genel Sorunlar

Bisiklet Yolunun Trafikteki Diger Araclar
Tarafindan Duraklama ve/veya Park Etmek
Amaciyla Kullanilmasi

Sorun: Bisiklet yolunun diger motorlu tasitlar
tarafindan park etmek veya otobus, taksi ve 6zel
araclartarafindan yolcularin indirilip bindirilmesi icin
bir 6lctde kullanildigi gdzlemlenmistir.

Oneri: Kavsaklarda kullanilan mavi bariyerlerin ttim
bisiklet yoluna uygulanmasi distnulebilir. Yolcularin
indirilip bindiriimesi icin 6zel bir ihtiyac bulunmasi
durumunda (6rnegin ismail Erez Bulvar’'nin
kuzeyinde yer alan aligsveris merkezinin énu gibi)
bisiklet yolunun diginda 6zel bir otobus duragi veya
bir taksi alani saglanmalidir.

Hiz Sinirlandirmasi ve Yol Tasariminin
Uyumsuzilugu

Sorun: Bisiklet yolunun bulundugu caddenin kesitinde
hiz sinin 50 km/sa’dir, fakat caddenin geometrik bigimi
daha yuksek hizlara izin vermektedir. Bu durum &zellikle
savunmasiz yol kullanicilan yolu gegmek istediklerinde
sorun olusturmaktadir.

Oneri: Yola belirli araliklarla hiz azaltici tedbirler
uygulanmalidir, buna ek olarak hiz sinir konusunda
denetimler yapiimall ve yaptinmlarin uygulanmasi
saglanmalidrr.

Bisiklet Yolu isaretlerdirmelerinin Bakimi

Sorun: Bisiklet yolunun arac seritlerinden cizgilerle
ayrildigi bir adanin bulunmasi ve bisiklet yolunun
basladigi yeri net bir sekilde belirten yol ¢ivilerinin

kirmizi bir serit Uzerine yerlestirilmesi dogru ve guvenli
bir c6zUmdUr. Fakat bazi yerlerde isaretler tamamen
asinmigtir ve arag surucuUleri bisiklet yolunu ayirt etmekte
zorlanmaktadir.

Oneri: Yol (izerindeki isaretlerin bakimi diizenli olarak
yaplimali ve bu isaretler dayanikli bir malzemeden
Uretilmelidir.

Sekil 59 Veliefendi - Zeytinburnu Bisiklet Koridoru

Sekil 60 Kadikdy — Pendik Bisiklet Koridoru
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Sekil 64 Termoplastik ile kaplanmis isikli yol givileri

Sekil 65 Bisiklet yolunun baslangicini belirten
adanin gordnumdu

Sekil 66 Bisiklet yolunun baslangicinda yer
alan dikey isaretlendirme

Sekil 67 Koridor tzerinde yer alan Ug farkli
bisiklet sinyali

Isikli Civi

Sorun: Kdpru Uzerinde bisiklet yolu boyunca dis
tarafta isikli yol givileri kullaniimistir. Bu son derece dogru
bir glvenlik dnlemidir ancak beyaz termoplastik hat
uygulandigi zaman ¢ok sayida civinin Uzeri kaplanmigtir.

Oneri: Civilerin Ustii temizlenmelidiir.

Bisiklet Yolunun Baslangicini Belirten Dikey
isaretlendirmeler

Sorun: Araclan bisiklet yolu disina ydnlendirmek

Uzere bisiklet yolunun baglangici yere cizilen bir ada ile
isaretlenmistir ancak normal sartlarda yere isaretlenmis
ada Uzerinden gegis yaplimasina izin verilmemektedir.
Ayrica, bisiklet kullanicilaninin isaretli ada Uzerinden
gecerek bisiklet yoluna girmeleri gerektigini gdsteren
herhangi bir isaret bulunmadidi icin bisikletlilerin bu adada
kullanim hakki sahibi oldugu anlagiimamaktadir.

Oneri: Bisiklet yolunun baslangicinda yer alan isaretler,
bisiklet kullanicilannin kullanim alani oldugunu aciklayacak
mavi bisiklet isaretleri ile degistirimelidir.

Bisiklet Yolunu Belirten Dikey isaretlemeler

Sorun: Kavsaklardan sonra Uzerinde bisiklet isareti
bulunan plastik bir tabela ile zorunlu yon isareti
yerlestirimistir. Bu isaret gosterdigi zorunlu yon nedeniyle
bisiklet kullanicilannin isaretin sol tarafindan gitmeleri
gerektigi seklinde anlasilabilir.

Oneri: Ayni yone seyreden tagttlar icin stirdiriimesi
istenen trafik akisini net bir sekilde belirtecek sekilde
isaretin degistirilmesi gerekmektedir.

Bisiklet sinyalizasyon sistemi

Sorun: - Bisikletler icin Gg¢ farkli tip trafik sinyali
kullanimaktadir: Bunlar arasinda tg lamball bir blytk

ve bir kiiclk isaretli sinyalizasyon ve iki lamball bir blytk
isaretli sinyalizasyon bulunmaktadir. Bu durum kullanicilar
acisindan kafa kanstirici olabilir. Koridor Uzerindeki tim
kavsaklarda U¢ lambali blyuk bisiklet sinyali araclar icin
kullanilan sinyal ile ayni fazda ¢alismaktadir. Bu nedenle
sinyal gerekli degildir.

- Bisikletler icin yesil 1sik yandiktan sonra ¢akisan trafigin
harekete gecme sUresi yaklasik 4 saniyedir. Kavsaklarin
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¢ogunda bisiklet kullanicilarinin kavsaktan ¢ikmasi icin bu Sekil 68 Istanbul Caddesi Kavsagi
sUre yeterli degildir.

Oneri:

- Bisikletlere 6zel sinyaller sadece ayni yonde seyreden
motorlu araglar i¢in sinyallerle farkli fazda oldugdu yerlerde
uygulanmalidir.

- Bisikletler icin her zaman kugUk Ug lamball isaretlerin
kullaniimasi dnerilir.

- Bisiklet kullanicilarina, ayni ydnde seyreden motorlu

tasitlardan birkag saniye 6nce yesil iskk ile gecis

saglamak uygun bir glvenlik énlemidir. Bu sekilde bisiklet Sekil 69 Yiksek hizlara izin veren gecis yolu
kullanicilari dénUs yapan araglar tarafindan daha net

gorUlecektir.

Kavsak Gegislerinde isaretlendirme ve Sinyalizasyondaki
Yetersizlikler Nedeniyle Motorlu Tagttlar ile Cakisan Trafik
Akisl

istanbul Caddesi Kavsagi

Sorun: - GUney yoniinden bisiklet yolunun her iki
yanindan gegis yapan araclar ayni anda yesil isikta
gecmektedir. Bu durum, trafik akisinin kavsakta
cakismasina sebep olmaktadir. Sekil 70 Devam etmeyen kaldinm
- Guneyden gelen bisiklet kullanicilar igin gegerli olan

sinyaller diizgUn galismamaktadir.

- Kavsak icindeki bisiklet trafiginin akisini gdsteren
isaretler gerceklesen veya olasi hareketleri
yansitmamaktadir. istanbul Caddesi (izerinde iki
yonlU bir bisiklet yolu isareti uygulanmistir fakat bu yol
kaldinmda son bulmaktadir ve glineyden gelen bisiklet
kullanicilarinin, istanbul Caddesi kavsaga gelene kadar
tek yonlU oldugundan devam edebilecekleri bir yollar
bulunmamaktadrr.

Sekil 71 Yaya gecidinde bulunan engelli rampalari
Oneri: - isaret planinin degistiriimesi diistintimelidir,
bdylece glineyden gelen motorlu araglar igin farkl yesil
Isik gecis zamanlan saglanabilir.

- Iki yonli yol Gizerindeki bisiklet kullanicilari igin sinyaller
son derece dnemlidir.

Fikret Yuzath Caddesi Kavsagi

Sorun: - Kavsak, yan yola giris ve ¢lkis yapmak igin
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Sekil 72 Bisiklet kullanicilari icin tehlike olusturan
plastik direk

Sekil 73 Kavsakta bisiklet kullanicilar igin kullanilan
isaretler

Sekil 74 Hipodromun gliney girisinde bulunan iki
yonlU bisiklet yolu

Sekil 75 Sadece glneyden gelen bisiklet
kullanicilarricin sari uyari 15191

gegcis yollar ile birlikte tasarlanmistir. Gegis yollar sinyal
kontrollt degildir ve yUksek hizlara izin vermektedir. Bu
durum gegis yolunu kullanan bisiklet kullanicilar veyayalar
icin bUyUk bir giivenlik sorunu olusturmaktadir.

- Kavsakta yayalar oldukga kétl kosullara maruz
kalmaktadir. Kaldinm devam etmemektedir ve cok sayida
yaya trafik seritlerinde yUrimek durumunda kalmaktadir.

- Ekrem Kurt Bulvan ve Fikret Ylzatl Caddesi'nin
kuzey tarafindan gelen araclar ayni anda yesil isikta
gecmektedir. Bu durum ¢ok sayida ¢atismaya neden
olmaktadir.

- Engelliler igin gecis yaya gegidinden uzaga
yerlestirilmistir.

Oneri: - Kavsak yeniden tasarlanmall ve gecis
seritleri ortadan kaldinlarak, standart T kavsaklarinda
oldugu sekilde saga dénusler sinyal kontroltinde
gerceklesmelidir.

- Kavsak Uzerinde kaldinmlar bulunmali; gbvenli, sinyal
kontrolli gecisler saglanmalidir.

- Ekrem Kurt Bulvarn ve Fikret Ylzath Caddesi’'nden
gelen araclar igin farkl yesil 1sik gegisleri tasarlanmali
veya Fikret Yuzath Caddesi Uzerindeki erisim tek seride
indirilmelidir, boylece sag seride gegis yapilabilecek ve
Ekrem Kurt Bulvar’ndan gelen araclar ikinci ve tgunct
seridi kullanacaktrr.

- Orta refUjde, yaya gegidi Uzerinde engelli kisiler igin
gecisler olusturulmalidir.

istanbul Caddesi’ndeki kavsaga yaklasirken

Sorun: - Muhtemelen araclarin girmesini engellemek
Uzere bisiklet yolu seritlerinin arasina plastik bir direk
hasar gérmuUstur.

- Direk sorunludur ¢Unkl kavsaktan uzak bir noktada
bisiklet kullanicilarinin yUksek olabilecek hizlarda
gecebilecegi bir noktaya yerlestirimistir.

- Kavsagin 6nune yerlestirilen isaretler, araclarin

yoldan gegerken bisikletlere yol vermesi gerektigini
gbstermektedir. Bu isaretleme, mavi bisiklet isaretinin yer
aldgr kavsaktan gdrinmemektedir.

- Isaretler Uizerinde ayni zamanda islevi net olarak

anlasiimayan, kafa karistiran bir dértgen isareti de yer
almaktadir.

Oneri: - Direk kaldirimali ve mavi bariyerler araglarin
bisiklet yoluna girmelerini engellemek Uzere kopru Uzerine
kadar uzatimaldir.

- Dortgen isareti kaldinimalidir.

- Isaretlendirmelerin motorlu tasit stiriictilerinin
bisikletlilere yol vermesi gereken kavsakta tekrar edilmesi
gerekmektedir.

Yol Kenarindaki Yerlesim Yeri, Sosyal Tesis vb.
Otopark Giris ve Cikislarinda Motorlu Tasitlar ile
Cakisma

Hipodromun giiney girisi

Sorun: Hipodromun glney girisinde, hipodromdan ¢ikan
sUrtcUlerin iki yonld bir bisiklet yolundan gegeceklerini
belirten herhangi bir isaret bulunmamaktadir. Stricdler
sadece guney taraftan gelen trafige odaklanacaktir ve
“beklenmeyen” ydnden gelen bisiklet kullanicilarina dikkat
etmeyecektir.

Oneri: Motorlu tasit stirticUleri icin, sag taraftan
bisikletlilerin gelebilecegini belirten isaretler ve
uyarlilar yerlestiriimelidir. Ayrica bisiklet yoluna, bisiklet
kullanicilarini sol taraftan gelebilecek motorlu tasitlara
karsl uyaran bir isaret yerlestirimelidir.

Kosuyolu Caddesi’nden karsi taraftaki otoparka
giris

Sorun: - Bisiklet yolu Uzerinde, otoparktan ¢ikis yapan
araglar konusunda giineyden gelen bisiklet kullanicilarini
uyarmak Uzere yanip sénen bir uyar isareti yerlestirilmigtir.
Kuzeyden gelen bisiklet kullanicilar igin benzer bir isaret
bulunmamaktadir ve bu kullanicilar beklenmeyen bir
yonden geldikleri icin daha blyUk risk altindadir.

- Otoparktan ¢ikan araglar iki yonli bisiklet yolundan
gegecekleri konusunda uyarimamaktadir.

Oneri: - Yanip sdnen Isikli uyar isaretinin aynisi otoparkin
kuzeyinden gelen bisiklet yolu Uzerine de yerlestirimelidir.

- Otopark gikising, bisikletlilerin her iki yonden geldigi
konusunda surtculeri uyaran bir isaret yerlestiriimelidir.
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Sekil 76 Otopark ¢cikisinda bulunan iki yonld
bisiklet yolu

Sekil 77 Acikyola giris park icin kullanilabilir

Sekil 78 Kosuyolu Caddesi Kavsadi

Sekil 79 Kennedy Caddesi gegisi
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Sekil 80 Silinmis Durma Cizgisi

Sekil 81 Kisa bir bélumde kaldinm bulunmuyor

Sekil 82 Kennedy Caddesi tizerindeki bisiklet yolu

Sekil 83 Bisiklet yolunun sonu

ismail Eres Bulvar’ndan Erisim

Sorun: Yol boyunca devam eden ve henuz insa
edilmemis bir yol bulunmaktadir, buna karsin giris ve
¢ikis seritleri olusturulmustur ancak alan park alani
olarak kullaniimaktadir. Burada seyreden araglar
bisiklet yolundan gegmek durumunda kalmaktadir.

Oneri: Bu seritlerin kaldirimasi gerekmektedir.
Bisikletli ve Savunmasiz Trafik Kullanicilar icin Uygun
Olmayan Yol Gegigler Kosuyolu Caddesi Kavsagdi

Sorun: Yoldan gecmek isteyen yayalar ve bisiklet
kullanicilan Ug veya dort kez yesil 1sigr beklemek
durumunda kalmaktadir. Bu kabul edilemez bir
durumdur ve buradan kirmizi isikta gegisler oldugu
gdzlemlenmistir.

Oneri: Gecis yeniden tasarlanmali ve boylece
savunmasiz yol kullanicilari tek bir gecis araliginda gecis
yapabilmelidir.

Kennedy Caddesi lizerindeki bisiklet yolu

Sorun: Yayalar icin isaretler digmelerle ¢calistinimaktadir
ancak bisiklet kullanicilan igin digme bulunmamaktadir.

Oneri: Bisiklet sinyal direkleri tizerine diigmeler
yerlestiriimesi gerekmektedir.

Umraniye Sokak kavsag

Sorun: Durma cizgisi tamamen silinmistir, bu nedenle
surtculerin kirmizi isikta nerede duracaklari net bir
sekilde belli degildir.

Oneri: Durma cizgisini yenilenmelidir.

Devamlilik géstermeyen kaldirnm ve bisiklet yolu
Giivenli Bir Sekilde Baslamayan ya da Bitmeyen,
Devamhigi Bozan Bisiklet Yolu

Sorun: Kaldinm ve bisiklet yolu Uzerindeki orta isaret
kaldinimis olup, kuzeyden yokus asagi gelen bisiklet
kullanicilarinin hizl bir sekilde yaklasirken yayalarin
gorindrligina engelleyen bir duvar nedeniyle
carpisma ihtimali bulunmaktadir.

Oneri: Bisiklet yolu ve kaldirm yolun tamami boyunca
bulunmalidr.

Kennedy Caddesi lizerindeki bisiklet yolu

Sorun: Kennedy Caddesi Uzerine Aksu Caddesi
Uzerindeki yola bir ek insa edilmistir ancak yol bir
anda sona ermektedir ve bunu gosteren herhangi

bir isaret bulunmamaktadir. Ayrica bu iki yol birbirine
bagl degildir, bu nedenle bisiklet kullanicilar Kennedy
Caddesi’nden Aksu Caddesi’'ne gecis yapmak igin
yaya yolunu kullanmak zorunda kalmaktadir.

Oneri: Burada bulunan adim kaldinimal ve kaldinm
Uzerinde kalan yol icin Aksu Caddesi’'ne devam eden
bisiklet yoluna baglanti saglamak Uzere bir rampa
yerlestiriimelidir.

Bisiklet yolunun sonu

Sorun: Bugun bisiklet yolu Kilitli bir kapi ile
sonlanmaktadir. Anladigimiz kadariyla hedef bu yolun
metro veya tramvay istasyonlarina baglanacak sekilde
devam ettirilmesidir ancak koprunun diger tarafindaki
park icinde gerceklestirilen ¢alismalar bisiklet yolunun
devam ettirilmeyecegi izlenimini vermektedir.

Oneri: Bisiklet yolunun dogal bir sonlanma noktasina
kadar devam ettirileceginden emin olun.

Yapilan lyilestirmeler
Bisiklet Yolu Baslangici

Onerilerimiz dahilinde bisiklet yolunun basladigi yer
net bir sekilde belirtiimistir, bisiklet yolu baslangicina
arag girisini dnlemek amaciyla plastik babalarin
yerlestirildigi, yolun baginda bisiklet yolu oldugunu
belirtmek Uzere yatay isaretleme ve renklendirme
yaplldigi gérulmastar.

Yol isaretlemeleri

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu Yol Glvenligi
inceleme Calismasi raporunda daha énce belirtilen yol
Uzerindeki isaretlerin bakim galismasi gergeklestiriimis
ve bu isaretler dayanikl bir malzemeden Uretilmigtir.

Otopark Giris Cikislan
Onerilerimiz dogrultusunda hipodrom ve otopark

¢ikiglarina surtculeri bisikletlilerin her iki ydnden geldigi
konusunda uyaran isaretler yerlestirildigi gorGimustar.
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Sekil 84 Bisiklet yolu baslangicinda gerceklestirilen
dizenleme

Sekil 85 Yol Isaretlemelerinin Bakim

Sekil 86 Otopark giris cikislarina yerlestirilen isaretler
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Sekil 87 Yolcu indirme-bindirme

Sekil 88 Kirmizi durma cizgilerinin yenilenmesi

Sekil 89 Kosuyolu Caddesi Kavsadi

Sekil 90 Fikret Yuzath Caddesi kavsaginda bulunan
bisikletli flasoru

Parklanma ve Yolcu indirme-Bindirme

Bisiklet yolu Uzerinde 6zel araclar tarafindan herhangi
bir parklanma yapilmadigi, minibUslerin ise yolcu almak
icin bisiklet yoluna girmedikleri gézlemlenmigtir.

Motorlu Arac Dur Cizgisi

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu Yol Guvenligi
inceleme Calismasi raporunda yer alan motorlu tagitlar
icin yerlestirilen kirmizi durma gizgilerinin yenilenmesi
Onerisinin de gerceklestirildigi gordlmustur.

Kosuyolu Caddesi Kavsagi

Kosuyolu Caddesi Kavsagi’'nda énerilerimiz
dogrultusunda gerekli iyilestirmelerin yapildigi ve yol
isaretlerinin yenilendigi géralmustur.

Bisiklet Flagori

Fikret Ylzath Caddesi kavsagina bisikletliler igin uyari
amagli flasér koyulmustur.

Bisiklet Yolunun Sonu

Bisiklet yolunun ayni sekilde sonlandigi gértimustr.
Henlz yapim asamasinda olan Cirpici Spor Parki
Alanr'nin tamamlanmasi ve kapilarinin agiimasiyla
bisiklet yolunun park igerisinden gtvenli bir sekilde
Zeytinburnu Metro ve MetrobUs duraklarina
baglanabilecegdi, ayni bdlgede minibls duraklarinin
yer aldigi gérulmustur. Park cikisina yapilacak guvenli
bisiklet parklari ile bisikletlilerin toplu tasimaya
entegrasyonu saglanabilecektir.

KADIKOY - PENDIK BISIKLET YOLU

Genel Sorunlar
Kentsel Donati Elemanlarinin Konumlandiriimasi

Sorun: - Glizergah boyunca bisiklet yoluna bitisik
olarak konumlandiriimis olan kafe, oyun ve spor
alanlari ile bisiklet yolu arasinda fiziksel bir ayrim
bulunmamasi; bisikletli ve yaya yol kullanici tarleri
arasinda catismalara neden olmaktadir.

- Kent mobilyalarinin bisiklet yolu Uzerinde
konumlandirimasi ya da bisiklet yoluna tasinmasi;

Ozelikle iki yonll bisiklet yolunun enkesidinin
daralmasiyla bisikletli kullanici tUrleri arasinda
catismalara neden olmaktadir.

- Bisiklet yolu boyunca bazi noktalarda peyzaj
dUzenlemeleri dahilinde gerceklestirilen bitki segimleri
ve Ozelikle de periyodik budama islemlerinin eksikligi
bisikletli yol kullanici tUrlerinin gegis géris mesafelerini
kisitlamaktadir.

Oneri: - Kafe, oyun ve spor alanlari ile bisiklet
yolu arasinda mekansal ayrim olusturacak fiziksel
dUzenlemeler yapiimalidir.

- Bisiklet yolu tzerine konumlandiriimig kent mobilyalari
acilen kaldinlip yolun disina tasinmalidir. Bisiklet yolu
glzergahi etrafinda konumlandirnlacak olan kent
mobilyalarinin tasinmasini énlemek amaciyla yere
sabitlenebilen trlerinin secilmesine dikkat edilmelidir.

- Bisiklet yolu boyunca yapilan peyzaj dlizenlemeleri
dahilinde bitki secimlerine dikkat ediimeli ve
bisikletli yol kullanici tdrlerinin gegis gérus
mesafelerini kisittanmamasi icin periyodik budama
islemleri belediyelerin ilgili birimleri tarafindan
gergeklestiriimelidir.

Otobiis Durak Alanlan Bisiklet Yolu Etkilesimi

Sorun: Platform Ustinde bisiklet yolu 6ninde
konumlandirimis otobUs duraklari, bisikletli yol kullanici
tlrleri ile otobls bekleyen yayalar arasinda catismalara
neden olmaktadir. Ozellikle; otobuslerin yolcu indirme
ve bindirme yaptigi durumlarda bu ¢atismalarin tehlike
ve sayisinin artacagi 6ngdrulebilir.

Oneri: Platform genisliginin elverdigi noktalarda otobiis
duraklar 6ne kaydirimak suretiyle bisiklet yolunun
otobus duraginin arkasindan devem etmesi saglanarak
olasi catismalar 6nlenmelidir. Asagidaki fotografta

ayni platformu kullanan otobUs duradi ve bisiklet
yolunun catismalari 6nleyecek sekilde en saglikli nasil
konumlandirlabilecegi gosterilmektedir.

Yatay isaretleme

Sorun: Glzergah boyunca bisiklet yolu Uzerine
uygulanan boyanin renginin farkliik gdstermesi;
bisikletli ve yaya yol kullanici turleri arasinda kafa
kansikligina neden olmaktadir. Bu durum bu iki yol

istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollar Uygulama Klavuzu 107

Sekil 91 Bisiklet yolunun metro ve metrobus
entegrasyonu

Sekil 92 Kentsel Donati Elemanlarinin
Konumlandiriimasi

Sekil 93 Otobus durak alani
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Sekil 94 Otobus Durak Alani Ve Bisiklet Yolu
Duzenlemesi

Sekil 95 Yatay Isaretlemelerin Farklilik Gostermesi

Sekil 96 Disey Isaretlemeler

kullanici tirl arasinda catismalara neden olmaktadir.
Diger bir husus ise bisiklet yolu Uzerine uygulanan
yatay isaretlemelerin glizergah boyunca farklilik
gbstermesidir.

Oneri: Glizergah boyunca bisikletli ve yaya yol kullanici
tUrleri arasindaki kafa karisikligini énlemek adina tek tip
renk boya uygulamasi yapilmasi onerilmektedir. Bisiklet
yolu Uzerine uygulanan yatay bisiklet yolu isaretleri “TS
9826 Sehirici Yollar Bisiklet Yollar” standardina gore
yol Ustline uygulanmalidir (Sekil 73).

Diisey isaretleme

Sorun: Glzergah boyunca dusey isaretlemelerin
konumlandirimasinda standart bulunmamaktadir.
Dusey isaretlemeler, bazi noktalarda elektrik direklerine
ya da reklam gosterimi amagli imal edilen pano
direklerine monte edilmigstir. Dlsey isaretlemelerin
yanlis konumlandiriimasi; bu isaretlerin bisikletli yol
kulllanict tdrdnin gegis gorus mesafesinin disinda
kalmasina neden olmaktadir. Bilhassa reklam amagli
pano direkleri Uzerine konumlandirma kullancilarin
dikey isaretlemenin uyarisindan ¢ok reklama dikkat
etmelerine neden olacaktir. Bununla birlikte glizergah
boyunca bazi disey isaretleme uygulanmasi gereken
noktalarda eksikler de gbzlemlenmistir.

Oneri: Oncelikle reklam panolarinin ve elektrik
direklerinin Gzerine monte edilen dlsey isaretlemeler
kaldirlarak; Trafik Glvenligi Daire Baskanligr Trafik
Givenligi isaretieme MUdirligi’nin 2011 yilinda
yayinladig “Trafik isaretleri El Kitabi 1”deki standartlara
uygun olarak glizergah boyunca tahsis edilmelidir

(Sekil 75).

Sekil 134: Trafik isaretleri El Kitabi 1 ile belirlenmis
dUsey isaretleme standartlari

Bisiklet Yolu Uzerindeki Deformasyonlar

Sorun: GlUzergah boyunca bisiklet yolunun Ustinde
bircok farkl deformasyon ile karsilasiimistir. Bisiklet
yolu Uzerine uygulanan boya ve yatay isaretlemeler;
periyodik bakim ve temizlik islemlerinin yetersizligi
neticesinde géruntrltluklerini yitirmistir. GOranarlalagu
kaybolan isaretlemeler temel amaglar olan bisikletli
yol kullanici tGrlerini bilgilendirme ve uyarma gdrevlerini
yerine getirememektedir. Bircok noktada bisiklet
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Sekil 97 ve 98 T59826 lle Belirlenen Yatay Isaretleme Olculeri
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yolu Ustinde cukurlar, cbkmeler ya da kusmalar
gbzlenmigtir. Bu tip yol Ustl deformasyonlar bisiklet yol
kullanici tdrlerinin hakimiyetlerini kayberek dismelerine
ya da arag ve yaya yollarina girerek yaralanmali ve
Olumld kazalarla sonuglanabilecek ¢atismalara neden
olabilecegi gibi, seyahat konforlarindaki distse bagl
bu yol glzergahini tercih etmemelerine de neden
olabilir.

Oneri: Glizergah boyunca diizenli bakim galismalari
kapsaminda; bisiklet yolu ve yatay isaretlemeler
tekrardan cizilmelidir. Bisiklet yolu Ustindeki farkli
tiplerdeki ¢atlak, gukur ve kusmalar ise duzenli onarim
caligmalari ile giderilmelidir.

Bisiklet Yolu Uzerindeki Otopark ve Servis Alanlar

Sorun: Giizergah boyunca 6zelikle de Bostanci-
Pendik arasinda tahsis edilmis ve ISPARK denetiminde
Ucretli ya da Ucretsiz olarak igletilen otopark ve servis
alanlarinin giris ve gikislarinda arag kullancilarini

bisiklet yolunun cift yonll olduguna dair uyaran bir
dUsey isaretleme mevcut degildir. Servis ve otopark

2,00 m

Sekil 99 Bisiklet yolu tUzerindeki deformasyonl
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Sekil 100 Otopark ve servis alanlarinin giris
ve cikislar

Sekil 101 Otopark ve servis alanlarinin giris
ve cikislar

Sekil 102 Cift yonlU bisiklet yolu disey
isaretleme ornegi

Sekil 103 Trafik sakinlestirici (bump)

alanlarindan ¢ikis yapan arac surdcuUleri dnceden
edindikleri strtict davraniglari gerigi tek yonde
seyreden bir yola ¢ikarken sadece yolun kendilerine
gbre sol tarafina bakarak ¢cikma egilimine sahiptirler.
Bu guzergah Uzerindeki bisiklet yolunun iki yonlU
oldugu vurgulayacak, surtculerin bu alanlardan
Ozellikle cikis yaparlarken yolun iki tarafini da kontrol
etmelerini saglayacak bir disey isaretleme eksiktir.

Dusey isaretleme eksikliginin aksine, bu alanlarin

giris ve cikiglarinda yatay isaretleme uygulanmasinin
mevcut olmasina ragmen bir énceki genel sorunlar
bolimunde belirtigi Uzere bu isaretlemeler bazi
noktalarda deformasyona ugrayarak gortnuarldliklerini
yitirmiglerdir.

Diger bir husus ise, bu otopark ve servis alanlar
girislerinin geometrik olarak ara¢ surtculerinin ylksek
hizlarda manevralar ile dénus yapmalarina imkan
saglamasidir. Girislerin iki yonli bisiklet yolu Gzerinden
yaplldigi ve 6zellikle de bisikletli yol kullanici ttrlerinin
arkalarindan hizla gelerek dontis manevralarina
baslamis araclan fark edemeyecekleri dustnulirse

bu iki yol kullanici tlrl arasinda ciddi yaralanamali ve
6lUumIU kazalara neden olabilecek ¢atismalar meydana
gelebilecegi 6ngorulebilir.

Oneri: Glizergah boyunca 6zelikle de Bostanci-
Pendik arasinda tahsis edilmis ve ISPARK denetiminde
Ucretli ya da Ucretsiz olarak isletilen otopark ve servis
alanlarinin giris ve cikislarinda ara¢ kullancilarini bisiklet
yolunun ¢ift yonlU olduguna dair uyaran bir disey
isaretleme konulmalidir. Asagidaki fotografta EMBARQ
Turkiye Teknik Ekibi tarafindan Aralik 2013’de
Konya’da yUritulmus olan “Konya Mevcut Bisiklet Agi
Yol Glivenligi inceleme Calismast”dnerileri dahilinde
ayni sorunsalin ¢dézumu niteliginde yerlestiriimis dusey
isaretleme ornegi verilmistir.

Bu alanlarin giris ve ¢ikiglarinda uygulanan yatay
isaretlemeler icin periyodik bakim ve onarm
calismalari ilgili belediyenin sorumiu birimleri tarafindan
yUratdlmelidir.

Otopark alanlarinin giris ve ¢ikiglar geometrik olarak
arac sUrUculerinin yUksek hizlarda manevralar ile
dénUs yapmalarina imkan sagladigi icin bu noktalar
dahilinde ilk yapilmasi gereken uygulama bu giris
ve cikislarin geometrik olarak degistiriimesidir. Fakat
bdyle bir altyapisal degisiklik hem ekonomik hem de
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Sekil 104 TSE 9826 - kaldinm tstiinde imal edilecek bisiklet yolu enkesid tasarimi

sUre olarak uzun bir sUrec gerektirecegi icin daha
pratik ve ¢abuk uygulanabilecek trafik sakinlestirme
¢6zUmleri bu noktalar igin dnerilmektedir. Girig

ve ¢lkis noktalarina; trafik sakinlestirici elemanlar
kullanilabilir, ses bariyeleri ve timsekler yerlestirelerek
arag surUculerinin yUksek hizlarla dénts manevralari
yapmalar engellenebilir (Sekil 80).

Bisiklet Yolu Enkesit Degisiklikleri

Sorun: Glzergah boyunca bisiklet yolunun enkesidi
degisiklige ugramaktadir. Yol enkesidi glizergahin

bazi kesimlerinde 1.8 metre genislige sahipken bazi
noktalar bu genislik 2.0 metre degerindedir. Yol
enkesidi dahilindeki bu sureksizlik bisikletli yol kullanici
thrdnun edindikleri strus refleksleri nedeniyle diger yol
kullanici tdrleri ile olasi catismalara neden olabilir.

Oneri: Giizargah boyunca imal edilmis bisiklet yolu;
“TSE 9826 Sehirici Yollar- Bisiklet Yollar” standardi
tarafindan belirlenmis yaya kaldinminda bisiklet yolu
enkesid Olculerine gore tekrardan imal edilmelidir.
Asagidaki gorsel dahilinde; TSE 9826 nolu standard
gerigince kaldinm Ustiinde imal edilecek olan bisiklet
yollarr icin 3 farkll enkesid tasarimi belirlenmigstir. Bu
standartlar gerigince kaldinm Ustlne imal edilecek
bisiklet yolu en az 2.0 metre bir enkeside sahip
olmalidir (sekil 82).

Bisiklet Park Alanlan
Sorun: Glzergah boyunca bisikletli yol kullanici
tUrlerinin bisikletlerini birakabilecekleri glvenli bisiklet

baglama demirleri yeterli sayida konumlandiriimamigtir.

Oneri: Bisiklet park alanlar ve bu alanlar icersinde

Sekil 105 Bisiklet yolu enkesidinde yasanan
degisiklikler

Sekil 106 Bisiklet Park Alanlar
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Sekil 107 Bostanci Pendik Bisiklet Yolu

konumlandirilacak bisiklet baglama demirleri talebe
ve yogunluga gore tespit edilerek imal edilmeli, ilgili
belediye birimleri tarafindan yerlestiriimelidir. Diger

bir dikkat edilmesi gereken husus ise bu alanlarin ve
bisiklet baglama demirlerinin glivenliginin kameralar
ya da emniyet birimlerince saglanmasidir. Kullanicilar
guvenligi saglanmamis noktalara konumlandirimis bu
alan ve demirleri kullanmak istemeyeceklerdir.

Ozel Sorunlar
Bostanci iDO Onii Gegisi

Sorun: Glzergah boyunca bisiklet yolunun kesintiye
ugradigi noktalardan biri de Bostanci IDO éniidr.

Yukaridaki harita dahilinde kirmizi hat ile giziimis

585 metre boyunca bisiklet yolu bulunmamaktadir.
Bununla birlikte sahada yapilan gdzlemler isiginda ve
gUzergahin bu noktasi gekim merkezleri bakimindan
incelendiginde yogun bir kullanim talebi oldugu
sonucuna variimistir. Sahadaki gézlemler bisikletli yol
kullanicilarinin asagida fotograflar dahilinde gdsteriimis
olan bisikletli giremez dikey isaretlemelerine uymayarak
tehlikeli bir sekilde tasit platformu Uzerindeki yatay
kurp icinde kalan hayalet ada Uizerinde ya da yaya
platformu Uzerinde seyahet ettikleri gdzlenmigtir.
Bunun sonucu olarak da bisikletli yol kullanicilari

ile motorlu arag yol kullanici tUrleri arasinda tasit
platformu Uzerinde, ayni sekilde bisikletli yol kullanicilari
ile yayalar arasinda yaya platformu Uzerinde olasi
catisma tehlikeleri meydana gelebilir.

Oneri: Glizergahin bu noktasinda bisiklet yolunun
585 metre kesintiye ugramasi sonucuyla bisikletli
yol kullanicilarinin tasit platformu ve yaya platformu
Uzerinde seyahat ederek olasi tehlikeli catismalara
sebep olmalarini dnlemek amaciyla bu mesafe
dahilinde bisikletlilere bisikletlerinden inerek yaya
platformunu yurdyerek gegmeleri istenmelidir. Bu
dogrultuda glizergahin kesintiye ugrayan iki karsilikli
baslangici dahilinde uyarici yatay isaretlemeler
uygulanmalidir.

Marmara Universitesi Sosyal Tesisleri Onii

Sorun: Glizergahin Marmara Universitesi Sosyal

Tesisleri'nin yer aldigi konum dahilinde Turgut Ozal
Bulvar’'nin karsilikli iki tarafinda da bisiklet yolu imal
edildigi halde sinyalizasyon kontroliindeki gegis igin
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Sekil 108 Bostanci IDO Onl Gegisi

Sekil 109 Marmara Univeristesi Sosyal Tesisleri Onu
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Sekil 110 Yatay ve Dusey Isaretleme Ornekleri

Sekil 111 Turgut Ozal Bulvar’'nin Mimar Sinan Caddesi ile Kesisimi
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Sekil 112T kavsaklarda meydana gelebilecek olasi kaza turleri (Transport Scotland)

bisikletli yol kullanici tdrd igin herhangi bir yatay ve
dUsey isaretleme ya da bisikletlilere 6zel sinyalizasyon
uygulanmamigtir.

Turgut Ozal Bulvar’nin karsilikli yénlerinde imal
edilmis bisiklet yolunu kullanan bisikletli yol kullanici
tdrlerinin bu nokta dahilindeki gegislerinde olasi
bisikletli ve motorlu arag catismalar 6ngorulebilir.
Sahada yapilan gdzlemler neticesinde Turgut Ozal
Bulvar’'nin geometrisi motorlu arag surtculerinin

hiz limitlerinin Gzerinde seyahat etmelerine olanak
vererek operasyonel hizin (90-120km/sa) yUkseldigi
gorulmustur. Bu gegis noktasinin mevcut altyapisi,
korunmasiz yol kullanici tirl olan bisikletliler icin agir
yaralanmali ve 6lUmlIU kazalara neden olabilecegi tespit
edilmigtir.

Oneri: Bu gegis noktasi dahilinde bisikletli yol
kullanici tard icin gerekli yatay ve dusey isaretlemeler
uygulanmalidir. Asagidaki fotograflarda géruldagu
Uzere tasit platformu Uzerine yaya gecisi isaretleri

ile birlikte bisikletli gegisi icin de yatay isaretlemeler
uygulanmalidir (Sekil 87). Dusey isaretleme ile de bu
gecisin yaya ve bisikletli yol kullanici tdrleri tarafindan
kullanildigr uyansi Turgut Ozal Bulvar’'nin karsilikli
yonlerinde seyreden motorlu arag surtculerine
yapiimaldir.

Turgut Ozal Bulvar’nin Mimar Sinan Caddesi ile
Kesisimi

Sorun: -Turgut Ozel Bulvar’nin Mimar Sinan
Caddesi ile kesistigi kavsak noktasi dahilinde bisikletli
yol kullanici tUrU i¢in yatay disey isaretlemeler
uygulanmamistir.

Turgut Ozal Bulvar’'nin karsilikli ydnlerinde imal
edilmis bisiklet yolunu kullanan bisikletli yol kullanici
tUrlerinin bu nokta dahilindeki gegislerinde olasi
bisikletli ve motorlu ara¢ ¢atismalar dngorulebilir.
Sahada yapilan gdzlemler neticesinde Turgut Ozal
Bulvar’nin geometrisi, motorlu ara¢ surtculerinin

hiz limitlerinin Uzerinde seyahat etmelerine olanak
vererek operasyonel hizin (90-120km/sa) ylkseldigi
gortimustar. Bu gegis noktasinin mevcut altyapisinin,
korunmasiz yol kullanici ttrt olan bisikletliler igin agir
yaralanmali ve 6lUmlU kazalara neden olabilecegi tespit
edilmigtir.

-Bir diger husus ise bu T kavsagin geometrik olarak
oldukca genis tasarlanarak imal edilmesidir. Ozellikle
korunmasiz yol kullanici tirleri olan yayalar ve
bisikletlilerin bu sekilde tasarlanmis genis kavsaklar
kendilerine ait sinyal faz stresince gegcemeyebilirler.
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Sekil 113 Turgut Ozel Bulvar IETT Ordu
Evi Duragi onu

Sekil 114 Yaya ve bisikletli gecisi icin yatay
isaretleme Grnekleri

Sekil 115: Yaya ve bisikletli yol kullanici tirleri icin
dikey isaretleme ornegi

Bununla birlikte dzellikle Glkemizdeki bu yol kullanici
tUrlerinin davraniglar g6z 6ntne alindiginda bu tdrlerin
kendilerine motorlu tasit platformu Uzerinde ¢izilmis
gecitlere riyavet etmeksizin bu tip kavsaklarina boyuna
gectikleri bilinmektedir. LiteratUrdeki arastirmalar
Ozellikle T kavsaklardaki tali yollardan gelen motorlu yol
kullanici akimlarinin bisiklet yolu Uzerinden ana akimla
birlestigi noktalardaki kaza oraninin %30 oldugunu
gbstermektedir (Sekil 89).

-Bu kavsak noktasi dahilinde diger bir sorunsal ise;
Turgut Ozel Bulvar’'nin Pendik-Bostanci yéniinde imal
edilmis olan bisiklet yolunun kavsak yaklasimindaki
IETT Ordu Evi Duragi éniinde son bulmasi ve T
kavsaginin yatay ayagindaki tali yollar boyunca
kesintiye ugrayarak; tekrar Maltepe Spor Hall Saha
Tesisi basglangici olan kaldirnmdan tekrar devam
etmesidir. Yaklasik olarak 60 metre bir kesinti s6z
konusudur. Pendik-Kadikdy istikametinde bu yolu
kullanan ya da Kadikdy-Pendik yoninden gelerek
kavsadi kullanarak Mimar Sinan Caddesi’'ne ya da
Pendik- Kadikdy istimaketindeki yolu kullanmak
isteyen bisiketli yol kullanici tUrleri ile sinyal kontrollt
kavsagin farkl akimlarindaki motorlu tasit thrleri
arasinda olasi yaralanmall ve 6limlU kazalara neden
olabilecek ¢atismalar dngorulebilir.

Oneri: Bu gecis noktasi dahilinde bisikletli yol
kullanici tard icin gerekli yatay ve dusey isaretlemeler
uygulanmalidir. Tasit platformu Uzerine yaya gegisi
isaretleri ile birlikte bisikletli gecisi icin de yatay
isaretlemeler uygulanmalidir.

Dikey isaretleme ile Turgut Ozal Bulvar’nin karsilikli
yonlerinde seyreden motorlu arag surtculerine bu
gecisin yaya ve bisikletli yol kullanici tUrleri tarafindan
kullanildigi uyansi yapiimaldir. Trafik Glvenligi Daire
Baskanligi Trafik Glvenligi isaretleme MUdUrliga’nin
2011 yilinda yayinladig “Trafik isaretleri El Kitabi
1”deki standartlar sadece mecburi bisiklet yolu
TT38a ve mecburi yaya yolu TT30a dikey isaretlerini
goOstermektedir. Bu gecis noktasi gibi noktalar
dahilinde asagida érnegi verilen gorseldeki gibi hem
yaya hem de bisikletli yol kullanici tlrlerinin bir arada
gosterildigi dikey isaretleme uygulanmalidir.

EylUl 2014’ de istanbul BUyuksehir Belediyesi Ulasim
Koordinasyon Merkezi (UKOME) tarafindan alinan
karar dogrultusunda Turgut Ozal Bulvar’ndaki azami
hiz limitleri 50km/sa’ten 70km/sa’e ¢ikariimistir.

Bununla birlikte koridor boyunca geometriye bagli
olarak motorlu tasit kullanicilarinin operasyonel

hizlari bu limitlerin Gzerindedir. UKOME tarafindan
alinan bu kararin savunmasiz kullancilar géz énine
alarak yeniden 50km/sa’e indirmesi gerekmektedir.
Operasyonel hizin dusdrdlmesi icin de bdlgedeki
Emniyet birimlerinin denetim ¢alismalarini siklastirmasi
Onerilebilir. Denetimlere ek olarak sinyal kontrollU
kavsak yaklagimlari ve gesitli trafik sakinlestirme
yontemleri uygulanabilir. Burada dikkat edilmesi
gereken husus ise secilecek olan trafik sakinlestirici
cesidinin belirlenmesidir. Operasyonel hizin limitlerin
Ustlinde oldugu ve bu koridoru kullanan motorlu

tasit kullanici t0rindn edindigi refleksler géz 6nidnde
tutuldugunda sinyal kontrolli kavsak yaklasimlarinda
uygulanmasi énerilen trafik sakinlestirici gesidi gurulta-
sarsinti seritleridir. Motorlu tasit kullanicilari; gurGitt
sarsinti seritleri Uzerinde seyrederken arag icinde
sUrus konforlar dusecedgi icin 6zellikle kavsak noktalari
yaklasimlarinda tasitlarinin hizlarini digtrme egilimi
gostereceklerdir. Hiz timseklerin bu koridordaki
kavsak yaklagimlar dahilinde 6nerilmemesinin sebebi
operasyonel hizin yUksekligi ve strtict davraniglar
nedeniyle ani fren ve durma istegine bagl arkadan
carpma seklinde meydana gelebilecek 6lumlU ya da
yaralanmall kazalarin éntine gegmektir (Sekil 93).

-Bu kavsak noktasi dahilinde diger bir sorunsal olan;
Turgut Ozel Bulvar’'nin Pendik-Bostanci yéniinde imal
edilmis olan bisiklet yolunun kavsak yaklasimindaki
IETT Ordu Evi Duragi 6niinde son bulmasi ve T
kavsagin yatay ayagindaki tali yollar boyunca kesintiye
ugrayarak; tekrar Maltepe Spor Hall Saha Tesisi
baslangici olan kaldinmdan tekrar devam etmesidir.
Yaklasik 60 metre olan bu kesinti; motorlu tasit
platofrmu Uzerine bisiklet seridi gizilmek suretiyle
giderilmelidir. Asagida verilen fotograf dahilinde;
Amerika Birlesik Devletleri’nin Portland Eyaletinde

T kavsak gegisi olan bir bisiklet yolu gortimektedir
(Sekil 94). Bisiklet seritleri tasit yolu platformu Gzerine
uygulanmistir. Sag dénus icin; motorlu tasit kullanici
tirdne sollama manevralarina imkan tanimak adina
kesikli serit cekilmisken, sol taraftaki motorlu tasit
akiminin bisiklet yoluna girmemesi igin kesintisiz serit
uygulamasi yapiimigtir. Bu sekilde bir bisiklet seridi
uygulamasli bu kavsak noktasi igin 6nerilebilir.

Burada dikkat edilmesi gereken husus ise Pendik
istikametinden gelerek Turgut Ozal Bulvar’ndan
Mimar Sinan Caddesi’'ne dodru dénls yapan ya da
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Sekil 116 Gurultt-sarsinti seritleri

Sekil 117: T kavsak gecisi olan bir bisiklet
yolu 6rnegi

Sekil 118: Kavsak gecisi dahilinde bisiklet
seridi uygulamasi
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Sekil 119: Otobus durak alani ve bisiklet
yolu dlzenlemesi

Sekil 120: Fenerbahce-Bostanci Bisiklet Yolu

Mimar Sinan Caddesi’nden Turgut Ozal Bulvar’'na
ddénen motorlu tasit surdculeri ile bisikletli yol
kullanicilar arasinda olusabilecek ¢atismalardir. Bu
catismalarin 6nline gegcmek adina yatay bisiklet seritleri
uygulamasina ilaveten dikey isaretlendirme hem
Turgut Ozal Bulvar’'ndan Mimar Sinan Caddesi’ne
ayrilan tali yol icin hem de Mimar Sinan Caddesi’nden
Turgut Ozal Bulvar’na birlesim icin kullanilan tali yol
baslangiclarinda uygulanmalidir. Daha 6nceki genel
sorunlar béliminde Uzerinde duruldugu gibi; dikey
isaretlendirme motorlu tasit kullanicilanni bisiklet
yolunun cift yonlU olduguna dair uyarmalidir.

Bu kavsak gegisi dahilinde diger 6nerilen bisiklet seridi
uygulamasi ise asagida gorsel olarak paylasiimistir.
Burada bisiklet kesidin sag tarafina yaslandirimakla
birlikte kavsak yaklagimindan 6nce bir ada imalati
yapllimasi ve bu imalati takibende motorlu tasit
platformu Uzerine uygulanan yatay hayalet ada

uygulamasi ile bisiklet yolu korunakli olarak ayriimaya
calisiimstir.

imal edilecek ada izerinde IETT Ordu Evi durag
konumlandirilabilir. Bu 6rnek ilkine gore tercih
edilmelidir. iki segenek verilmesinin sebebi bu nokta
dahilinde yapilacak iyilestirmeler icin ayrilacak butcenin
bilenmemesidir. Asagidaki gorsel dahilinde ada Uzerine
imal edilmis bir otobUs duraginin arkasindan devam
eden bisiklet yolu gdsterilmigtir.

Caddebostan Migros Otoparki

Sorun: Caddebostan Migros Otoparki'nin sahili
bandina baglantisi olan nokta dahilinde; bisiklet yolu
yaklasik olarak 5 metrelik bir kesintiye ugramaktadir.
Bu 5 metrelik kesinti; otoparktan sahil bandina servis
ve acil mihadale araglarinin giris ve gikislar igin
birakilmistir. Bu noktada bisikletliler ile servis alanini
kulanan motorlu tagsitlar ya da bu yol Uzerinden
yUrlyen yayalar ile bisikletli yol kullanicilari arasinda
6lumlU ya da yaranmali kazalara neden olabilecek
catismalar meydana gelebilir.

Oneri: Servis alanini kullanarak sahil bandindan
otoparka ya da otoparktan sahil bandina giden
motorlu tasitlar ile bisikletler arasinda ¢atismalari
Onlemek icin yatay ve dusey isaretlendirmeler bu
keside uygulanmalidir. Oncelikle dikey isaretleme
yapilarak motorlu tagit strtculeri ¢ift yonlU bisiklet
yoluna dair uyariimalidir. Dikey isaretlemeye paralel
olarak; Kadikdy-Pendik bisiklet yolunun 6zelikle
Bostanci-Pendik arasindaki kisimda iISPARK
denetimde Ucretli ya da Ucretsiz oalrak igletilen otopark
giris ve ¢lkis noktalarinda oldugu gibi yatay isaretleme
ile sUrGculer uyarimaldir.

Suadiye Balik¢i Barinagi Onii

Sorun: Glzargahin Suadiye Oteli 6nlinde sahil
tarafinda konumlanmig balik¢i barinagi igin bir servis
alani tahsis edilmistir. Araclar bu alani kullanarak sahil
bandina gecis yapmakta ya da ¢cikmaktadirlar. Beton
bariyerler her ne kadar bu alanda konumlandirnimig
olsa da yeterli yatay ve dlsey isaretleme
uygulanmadigi icin bu servis alanini kullanan motorlu
tasit kullanicilari ile bisikletli yol kullanicilar arasinda
olasi 8lUmlU ve yaralanmall kazalara sebep olabilecek
catismalar dngdrulebilir.
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Sekil 121: Caddebostan Migros
Otoparki'nin sahili bandina baglantisi

Sekil 122: Yatay ve Dikey isaretleme 6rnekleri

Sekil 123: Suadiye Balik¢ Barinagi Ond
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Sekil 124: Tutincl Mehmet Efendi Caddesi

Sekil 125: Tutlinci Mehmet Efendi Caddesi

Oneri: Bu servis alanini giris ve cikis noktalarina yatay
ve dusey isaretlemeler uygulanmalidir. Bir dnceki
sorunsal dahilinde verilen ve gorseller ile desteklenen
¢6zUm Onerileri bu nokta igin de gegerlidir.

Titlinci Mehmet Efendi Caddesi Bisiklet Yolu

Sorun: Tutlnct Mehmet Efendi Caddesi boyunca
yaklasik olarak 0,8 km’lik bir uzunlukta kaldirnm

UstUne imal edilmis olan bisiklet yolunun yatay disey
isaretleme eksikligi, deformasyonu ve yol kaplama
malzemesi tercihi nedeniyle bisiklet yolu oldugu

fark edilememektedir. Bu farkindaligin olusmamasi
nedeniyle yol kaldinmin bir parcasi olarak algilanmakta
ve yayalar tarafindan kullanilmaktadir. Glzergah
boyunca cesitli noktalarda bisiklet yolu kisa ya da uzun
sureli parklanma amaciyla motorlu tagitlar tarafindan
da isgal edilmektedir. Kent donati elemanlar ¢esitli
noktalarda bisiklet yolu Uzerine konumlandiriimistir.

Yol birka¢ noktada agac ve direklerle kesilmekte,

yol Uzerindeki yatay isaretlemeler kafa karigiklig
yaratmaktadir. Bisiklet yolunun otobUs duraklarinin
6nunden gegiyor olusu da bisikletli ve yaya yol kullanici
tUrleri arasinda ¢atismalara neden olmaktadirr.

Oneri: Glizergah boyunca éncelikli olarak yolun
bisiklet yolu oldugunun farkindaligi yaratimalidir.

Bu amagla ilk 6nce yol yapisi dizeltimeli ve
renklendirme ile bisiklet yoluna vurgu yapilmalidir.
Yatay isaretlemeler yenilenmeli ve yeterli sayida

dUsey isaretleme eklenmelidir. Bisiklet yolu Uzerinde
parklanmayi dnlemek amaciyla bisiklet yolu ile motorlu
tasit yolu arasina garaj girisleri haricinde yola cikigl
engelleyecek babalar yerlestirimelidir. Garaj giris ve
¢ikiglarinda tum yol kullanicilari igin uyari levhalar
konulmalidir. Kent mobilyalan sabitlenerek bisiklet
yolu haricinde, kaldinm Uzerinde konumlandiriimalidir.
OtobuUs duraklar bulunduklari noktalara gére 6ne
alinmali, bisikletli ve yayalar arasinda gerceklesebilecek
catismalar engellemek adina bisiklet yolu otobls
duraklarnin arkasindan devam ettirilmelidir. Bisiklet
yolu Uzerinde yer alan ve erisimi engelleyen direklerin
yerleri degistiriimeli, agaclarin bakim ve budamasi
bisikletlilerin gdrtslerini etkilememek Uzere duzenli
olarak yapiimalidir.

Sekil 126: Kadikoy-Fenerbahge Bisiklet Yolu
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Sekil 127: Dr. Faruk Ayanoglu Caddesi'nde kaldirm
Ustline imal edilmis bisiklet yolu

Sekil 128: Fenerbahce'den Marina'ya Gecisteki
Kesinti

Feneryolu-Fenerbahcge Arasi Altapisal Malzeme
Secimi

Sorun: Kadikdy-Pendik bisiklet yolu glizergahi
dahilinde ek baglanti yollari da mevcuttur. Bunlardan
biri de Feneryolu’unda Cemil Topuzlu Caddesi’ni
kesen ve Fenerbahce Dalyan’a dogru devam eden Dr.
Faruk Ayanoglu Caddesi boyunca kaldinm Gstiine imal
edilmis bisiklet yoludur.

Bisiklet yolu kaldinmin Usttinde imal edildiginden
muhtemelen eski altyapr korunmak sartiyla bisiklet
yolu geciriimis ve malzeme olarakta parke kilit tas
kullaniimistir. Ozellikle sehir icinde parke Kilit tasi
kullanilarak yapilan bisiklet yollar; hem bisikletli

yol kullanicilari hem de yayalar tarafindan yaya
kaldinmindan ayirt edilemeyecedi icin; yayalarin bisiklet
yoluna girmesi hem de bisikletlerin yaya yoluna girmesi
muhtemeldir. Bunun sonucu olarak da yayalar ve
bisikletliler arasinda olasi gatismalar meydana gelebilir.

Oneri: Yaklasik 490 metre uzunlugundaki Dr. Faruk
Ayanoglu Caddesi boyunca kaldinm Ustlne imal
edilmis olan bisiklet yolunun malzemesi asfalt betonu
ile degistirilmelidir.

Fenerbahcge’den Marina’ya Gegisteki Kesinti

Sorun: Fenerbahge Ordu Evi’nden devam ederek
Fener-Kalamig Caddesi’'ne inen bisiklet yolu bu cadde
Uzerinden kesintiye ugrayip daha sonra Marina’nin
bulundugu sahil bandinda devam etmektedir.

Oneri: Bu gecis noktasi dahilinde yatay isaretleme
tekrardan ve daha genis bir sekilde asfalt Gstline
tadbik edilmelidir. Yatay isaretleme yolu karsina kadar
devam ettirilip rampa ile marinanin bulundugu sahil
bandindaki yola devam ettirilmelidir. Diger bir husus
ise, araglarin bisiklet yoluna girmemesi igin yerlestirilen
delinatérlerin yeniden cizilmis gecis boyunca tahsis
edilmesidir.

Fenerbahce Ordu Evi Onii

Sorun: Cemil Topuzlu Caddesi’ni Feneryolu’nda
kesen ve yaklasik olarak 500 metre devam eden
Dr. Faruk Ayanoglu Caddesi ile sahil bandindan
gelen ve Fenerbahce Ordu Evi'nden devam ederek
Dalyan’a giden bisiklet yollari arasinda guvenli
gecis baglantisi bulunmamaktadir. Sahil bandindan

gelen bisiklet yolunu kullanarak Dr. Faruk Ayanoglu
Caddesi boyunca kaldinm Ustinde imal edilen bisiklet
yoluna gecis yapmak isteyen bisikletli yol kullacilari

ile motorlu tasit yol kullanicilar arasinda 6lumit ve
yaralanmall kazalara neden olabilecek ¢atismalara
ongdrulebilir. Ayni sekilde Dr. Faruk Ayanoglu Caddesi
Uzerinden sahil bandindaki bisiklet yoluna gecis
yapmak isteyecek bisikletli yol kullanicilari ile motorlu
tasit kullanicilar arasinda olasi 6lumlt ve yaralanmali
kazalara neden olabilecek gatismalar 6ngdrulebilir.

Oneri: Fenerbahce Ordu Evi 6niinde her iki bisiklet
yolundan diger bisiklet yoluna gecis yapmak isteyen
bisikletli yol kullanicilari igin glvenli gegis olanagi
salayacak yatay ve dusey isaretlemeler uygulanmalidir.
Sahil bandi boyunca kullanilan mavi renk buradaki
gecis noktasl icin kullanilarak iki bisiklet yolu arasinda
gecis yatay isaretleme dahilinde tahsis edilmelidir.
Diger bir husus ise, Dalyan tarafindan gelerek keskin
sag donls manevrasi yaparak Dr. Faruk Ayanolu
Caddesi’ne dénecek olan motorlu tasit yol kullanici
tUrd bisiklet yolu gecisi dikey isaretleme ile uyarimalidir.
Yatay ve dikey isaretlemeler ile birlikte sag dénts
oncesi gurdltd-ses bariyerleri ya da hiz timsegi gibi
trafik sakinlestirici elemanlar tasit yolu platformu
Uzerine yerlestirilerek operasyonal hizin dismesi
saglanmalidir. Aksi durumda mevcut altyapida bisiklet
gecisi olmadigi icin bu glzergahi surekli kullanan
motorlu tasit yol kullanici turleri edindikleri refleksler
geregi bu noktaya geldiklerinde hizlarini disirmeme
egilimi gostereceklerdir ki bu da dlumlU ve yaralanmali
kazalarin yatay ve dikey isaretlemelere ragmen
meydana gelebileceginin dngoérasudur.

Recep Peker Caddesi Uzerindeki Képrii Gegisi

Sorun: - Kalamista MUnir Nurettin Selcuk Caddesi
boyunca devam ederek Kalamig Parki gegen bisiklet
yolu Fenerbahge Sukrl Saragoglu Stadi’'nin bulundugu
Recep Peker Caddesi Uzerindeki kdpru gegisi ile tekrar
Moda Sahil yoluna baglanmaktadir. Her ne kadar
kopru Ustlnde mavi renkle boyanarak tahsis edilmis
bir bisiklet yolu seridi olsa da Recep Peker Caddesi
Uzerindeki trafik hacmi ve bu yolu kullanan motorlu
tasit yol kullanici tirintn davraniglar géz éninde
tutuldugunda bisikletli yol kullanicilar ile motorlu

tasit yol kullanici tdrleri arasinda olasi 6lumld ya da
yaralanmall kazalara sebep olabilecek ¢atismalar
ongorulebilir.
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Sekil 129: Fenerbahce Ordu Evi Onl gegis
baglantisi

Sekil 130: Recep Peker Caddesi Uzerindeki Képri
Gecisi
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Sekil 131: IETT Baris Mango Otobus Durag

Sekil 132: Moda Sahil Yolu Uzerindeki Kesinti

Sekil 133: Kalamis Marina Boyunca Enkesit
Degisimi

- Diger bir sorun ise Recep Peker Caddesi Uzerindeki
képriiden &nce konumlandinimis olan IETT Baris
Manco OtobUs duragidir. Bu noktadaki trafik akimlari
g6z dnine alindiginda Yogurtcu Cayin Caddesi
Uzerinden Recep Peker Caddesi’'nden Kusdili
Caddesi’ne donus kuyruklanmasi nedeniyle 30 metre
kisa bir metraj dahilinde operasyonel serit sayisi
6zellikle zirve aksam ve sabah saatlerde tek serit
olarak islemekte olup motorlu tagit kullanicilarinin
bisiklet yolu Uzerinden Kiziltoprak istikametine dogru
devam ettikleri gézlenmistir. IETT Baris Manco
Duragi'nda duran otobuUslerinde Kusdili Caddesi’'ne
donuslerdeki kuyruklanmanin uzamasina neden
olmakla birlikte bu kuyruklanmaya bagl olarak da
otobuslerin bisiklet yoluna girdikleri gézlenmistir.

Oneri: Oncelikle Recep Peker Caddesi (izerindeki
koprU boyunca mavi renk ile boyanarak bisikletli yol
kullanicilara tahsis edilmis olan bisiklet yolu, tasit yolu
platformu Uzerinde imal edildigi icin ayirici malzeme
kullanimi ile tasit trafiginden korunarak olasi gatismalar
bertaraf edilmelidir. Képra Uzerindeki bisiklet yolu
boyunca delinatérler monte edilebilir. Bu sekilde
araclarin bisiklet yoluna girmeleri engellenebilir. Bu
nokta dahilindeki sorunu agiklarken buradaki akimlarin
donus talebine bagl 30 metrelik bir mesafede
kuyruklanma olusturduguna dikkat ¢ekmistik. Bunun
bir giktisi da tasit platformu Uzerine ayirici malzeme
olarak tahsis edilecek bu delinatérlerin bir stire sonra
zarar gdrecegi ve yerlerinde demonte edilecegi
Ongorusuddr. Bunun énidne gecmek adina bu

tehlikeli gecis noktasindaki dizenli bakim ve onarm
caligmalarina da iyilestirmeden sonra agirlik veriimelidir.

Moda Sahil Yolu Uzerindeki Kesinti

Sorun: Recep Peker Caddesi Uzerindeki kopriden
tekrar Moda Sahil yoluna déls yapan bisiklet yolu bir
sUre sonra kesintiye ugrayarak bitmektedir.

Oneri: Moda Sahil Yolu’ndaki platform bisiklet yolu
icin yeterli geniglikte bir enkeside sahiptir. Bisiklet
yolu devam ettirmeli ve Moda iginde imal edilmis olan
bisiklet yolu ile entegrasyonu saglanmalidr.

Kalamis Marina Boyunca Enkesit Degilsimi
Sorun: Fenerbahcge’den Kalamis Marina boyunca

devam eden bisiklet yolunun imal edilgi platform
genigligi artmaktadir. Bu platformu motorlu tasit

kullanicilarinin da kullandigi dtstintlUrse; bisikletli
yol kullanicilart ile motorlu tasit kullanicilan arasinda
olasi 8lUmlU ve yaralanmali trafik kazalarina neden
olabilecek catismalarin meydana gelebilecegi
ongdrulebilir.

Oneri: Bisiklet platformunun sahil bandi boyunca
imal edildigi platform genigliginin arttigi noktalarda
bir dnceki platform genigliginde oldugu gibi

trafik sakinlestirici c6zUmU olan hiz timsekleri
yerlestiriimelidir.

Miinir Nurettin Selcuk Caddesi Boyunca Bisiklet
Yolu Enkesidi

Sorun: Minir Nurettin Selcuk Caddesi boyunca
tasit platformu Uzerine cift yonlU olarak imal edilmis
bisiklet yolunun enkesidi standartlarin altinda bir
degere sahiptir. Enkesidin genisliginin yetersiz

ve standartlarin altinda olmasi nedeniyle karsilikli
yonlerde seyahat eden bisikletli yol kullanici tGrleri
arasinda olasi catismalar meydana gelebilecegi gibi;
boyle bir durumda bisikletli yol kullanicilar kendilerini
bisiklet yolunun disina atma refleksi gosterecekleri
dUsunulduginde bununda bisikletli yol kullanici tarl
ile motorlu tasit kulllanici tard arasinda olasi 8lUmlU
ve yaralanmall kazalara neden olabilecek ¢atismalar
sebep olabilir.

Oneri: Munir Nurettin Selguk Caddesi boyunca imal
edilmis bisiklet yolu; “TSE 9826 Sehirigi Yollar- Bisiklet
Yollar” standardi tarafindan belirlenmis bisiklet yolu
enkesid Olculerine gore tekrardan imal edilmelidir (Sekil
82).

Kurbagalidere Boyunca Daralan Enkesid Ortak
Kullanim

Sorun: Kurbagalidere boyunca devam eden

bisiklet yolunun imal edildigi platform genisligi ¢ok
daralmaktadir. Bu platformun yayalar tarafindan da
yogun olarak kullanildigi dGsuntldtgunde yayalar
ve bisikletli yol kullanici tlrl arasinda olasi 6limilu
ve yaralanmall kazalara neden olabilecek catismalar
ongorulebilir.

Oneri: Bisiklet yolunun imal ediligi platform genisliginin
yetersizligine bagl olasi yaya ve bisikletli catismalarinin
onUne gegmek adina yatay ve dikey isaretlemeler

ile bu kullanici tdrlerinin bu kesidi ortak kullanmalari
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Sekil 134: Munir Nurettin Selcuk Caddesi Boyun-
ca Bisiklet Yolu Enkesidi

Sekil 135: Kurbagalidere Boyunca Daralan
Enkesid Ortak Kullanimi

Sekil 136: Kullanici turlerinin ortak kullanim érneg



126 Istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Klavuzu

Sekil 137: Moda Caddesi Uzerinde imal Edilen
Bisiklet Yolu

Sekil 138: Yayalastirimis bir cadde Uzerinde imal
edilmis bisiklet yolu érnegi (Amsterdam)

Sekil 139: Fenerbahce Atlihan Sokak'daki Keskin
DonUs

gerektigi uyarisi yapilmaldir. Diger bir secenek de

bu noktada altyaply degistirmek suretiyle enkesid
hem yaya hem de bisiketli yol kullanici tUrleri icin ikiye
ayirlabilir (Sekil 113).

Moda Caddesi Uzerinde imal Edilen Bisiklet Yolu

Sorun: - Moda Caddesi boyunca yaklasik olarak
1.2km’lik bir uzunlukta kaldirm Gsttine imal edilmis
olan bisiklet yolunun enkesinin genisligi “TSE 9826
Sehirici Yollar-Bisiklet Yollan” standardi tarafindan
belirlenmis yaya kaldirminda bisiklet yolu enkesidi
Olculerinde degildir. Enkesidin yetersizligine bagl olarak
bisikletli yol kullanici ttrd kaldinm Gstinde yayalar igin
tahsis edilmis alani kullanmak zorunda kaldidi gibi
Moda Caddesi’nin Kadikdy iigesi’nin merkezlerinden
biri olmasindan dolayi yogun yaya talebine bagli
olarak da yayalarin bisiklet yolu Uzerinde yurtdUkleri
go6zlenmigtir.

- Moda Caddesi boyunca kaldinm genigligi strekli
olarak deg@ismekte olup; degil bir bisikletlinin kaldinm
UstUnde ilerlemesi, cogu zaman tek bir yayanin bile
yurtyebilecegi genislik bulunmamaktadir.

Sekil 174: Moda Caddesi Uzerinde imal Edilen Bisiklet
Yolunda bulunan engeller

Oneri: Glizargah boyunca imal edilmis bisiklet yolu;
“TSE 9826 Sehirici Yollar- Bisiklet Yollar” standardi
tarafindan belirlenmis yaya kaldirminda bisiklet yolu
enkesid Olculerine gore tekrardan imal edilmelidir (Sekil
82).

Fakat TSE standartlan bu glzergahtaki kaldinm
geniglikleri icin elverigli olmamakla birlikte glizergah
dahilinde kaldinm UGstinde bir bisiklet yolu imal
edilmesini yaya hareketliligi ve hacmi de gbz dninde
tutuldugunda olanaksiz kimaktadir. Glizergahin bazi
boélumlerinde Moda Caddesi Uzerindeki parklanma
kaldinimak suretiylle tasit yolu platformu Uzerine bisiklet
yolu tahsis etmek bir alternatif ¢ézim gibi gbzUkse
bile bu da sureklilik arz etmeyecedi icin burada
yapllacak en saglikli cbzUm; 6zellikle Moda Caddesi
gibi Uzerinde bir¢ok kafe, restoran ve barin bulundugu
ve yaya hacminin ve mobilitenin fazla oldugu ilce
merkezlerinde kalmig yollarin yayalastinimasi ve bu
yayalastirma projeleri dahilinde de bisiklet yolu ya da
seritleri yol glvenligi unsurlar da dahil edilerek (Road
Safety Audit — Yol Glvenligi Denetimi) tasarlanarak
imal edilmelidir (Sekil 116).

Fenerbahce Atlihan Sokak’daki Keskin Donlis

Sorun: Fenerbahge’de Atilan Sokak’dan Cephanelik
Sokak’a devam ederken keskin bir kurp vardir. Bu
noktada bisiklet yolu tasit yolu platformu Uzerine tahsis
edilmis olup tasitlarin yeterli gecis gérus mesafesi
bulunmamasindan dolayi bisikletli yol kullanici ttrd ile
motorlu tasit yol kullanici tUrleri arasinda olasi 61Umlu
ve yaralanmall kazalara neden olabilecek gatismalar
ongdrulebilir.

-Diger sorunsal ise bu keskin kurbun bulundugu Atilan
Sokak IETT tarafindan, Kadikdy-Fenerbahge arasi
isletilen FB1 ve FB2 otobus glizergahlarinin Uzerinde
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bulunmasidir. Bu hatlarda isletilen Mercedes Connecto
Solo marka otobuslerin dénuds ¢api 21.542mm’dir.
Kurp icinde kalan tasit yolunun platform genisligi bu
doénus gaplarn igin yeterli stiplrme manevra olanagi
saglamayarak otobuUslerin bisikelet yoluna girmelerine
neden olmaktadir.

Oneri: Keskin kurp icinde imal edilmis cift yonli bisiklet
yolu; sadece kurp icinde karsilikli ve tek yonli olarak
devam ettirilmelidir. Farkli ydnlerden gelen bisikletliler
birbirlerine gegis icin beklemek suretiyle kurp igini
doénmelidirler. Kurp igindeki bisiklet yolu daha énceki
uygulamada oldugu Uzere delinatérlerin yerlestiriimesi
ile tagitlarin girmesi énlenmelidir.
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3.3. ONERI BIiSIKLET YOLLARI

Proje kapsaminda, istanbul’da giivenli bisiklet yollari
olusturuimasina katki saglamak, kent i¢i ulasimda
bisiklet yollarinin kullanimasi konusunda farkindaligd
arttirmak ve yerel ydnetimlere farkl uygulama
alternatifleri konusunda fikir vermek amaciyla pilot
glizergah dnerileri gergeklestiriimistir.

Pilot glizergah 6nerileri gergeklestirilirken raporun
ikinci boltimunde yer verilen yerel ydnetim ve STK
gorusmeleri ile bisiklet kullanicilaryla ylzyUze ve
online olarak gerceklestirilen anketlerden elde edilen

verilerden yararlaniimigtir.

Bunun yaninda Superpool Mimarlik Firmasi tarafindan
gerceklestirilen topografya ve ulasim baglantilarina
gore en uygun bisiklet glzergahlarini gdsteren ve
asa@ida detaylari verilen haritadan yararlanimistir
(Harita 6-7-8-9).

Secim surecinde guvenlik, toplu tasima sistemlerine
entegrasyon imkanlari, topografyanin bisiklet
kullanimina uygunlugu, gekim merkezleri, trafik
durumu, gizergah uzunlugu, énemli noktalara yakinlk
ve sokak genislikleri g6z 6éntinde tutulmus ve asagida
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Harita 2: Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gére En Uygun Bisiklet Guzergahlari Avrupa Yakasi
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Harita 3: Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gore En Uygun Bisiklet Glzergahlar Anadolu Yakasi Harita 4. Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gore En Uygun Bisiklet Glzergahlari Bogaz
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Harita 5: Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gore En Uygun Bisiklet Glzergahlari Bogaz Devam

Sekil 140: Semseddin Gunaltay Caddesi- Fahrettin
Kerim Gokay Caddesi Sematik Gosterimi

yer alan U¢ ana hat guvenli bisiklet yolu olusturulmak
Uzere calisilmigtir. Bunlar:

Semsettin Gunaltay Caddesi — Fahrettin Kerim Gokay
Caddesi (Anadolu Yakasi)

Ortakdy-Bebek (Avrupa Yakas! )

Cumhuriyet Caddesi’dir (Avrupa Yakas)

Tum glzergahlar Uzerinden toplu tasimaya
entegrasyonu kolay hale getirmek amaciyla en fazla

400 metre mesafede olacak sekilde cesitli noktalara
bisiklet park alanlari da yerlestiriimigstir.
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3.3.1. SEMSETTIN GU_NALTAY CADDESI -
FAHRETTIN KERIM GOKAY CADDESI

Gerekce

Anadolu yakasi Uzerinde topografik &zellikleri, toplu
tasima sistemleri arasinda baglanti olusturmasi,

cekim merkezleri, kesintisiz bir sekilde devam etmesi,
mefasesi ve gcevresinde yer alan hatti besleyebilecek
cesitli bisiklet yollarinin bulunmasi ve anket sonuglarina
gore Kadikdy ilcesinin bisiklet kullanicilar tarafindan
yogun olarak kullanilmasi nedeniyle bu hat tercih
edilmistir (Sekil....).

Secilen guzergah yaklasik 8 km uzunlugunda olup
istanbul Deniz Otobusleri A.S. (IDO) Bostanci iskelesi
ile S6gutlicesme Metrobls istasyonunu birbirine
baglamaktadir. Hat (izerinde Marmara Universitesi
Goztepe KampuUsU de yer almaktadir, bu noktanin hat
Uzerinde yer almasi basta gencler olmak Uzere bir cok
kisiyi Universiteye ulasim i¢in bisiklet kullanimina tesvik
edebilecek 6zellik tasimaktadir. Bu imkan ile Universite
ulasiminin saglanmasi motorize trafik yolcu sayisinda
da hatin sayilir bir azalmaya ve trafik sikisikiginin
azalmasina yardimci olacaktr.

Onerilen giizergah ayni zamanda hali hazirda
bisiklet yolu bulunan Tutunct Mehmet Efendli
Caddesi’yle (Goztepe Istasyon Caddesi) bir noktada
kesismektedir ve bu yol araciliglyla glizergah ayni
zamanda sahil seridinde bulunan bisiklet yoluna da
baglanabilmektedir.

Bunlarin yaninda giizergah,istanbul BlyUksehir
Belediyesi Ulasim Daire Bagkanligr Ulasim
Koordinasyon Madurligid’ndn (UKOME) yapmis
oldugu Istanbul’da yapilmasi hedeflenen bisiklet yolu
gUzergahlari arasinda yapimi 2. éncelikli bisiklet yolu
gUzergahlari Gzerinde de yer almaktadir (Harita 2).

Uygulama

Yapllan saha ¢alismasinda gérdlmustir ki Semsettin
GuUnaltay Caddesi Uzerinde Fahrettin Gokay Caddesi
yonUne dogru ilerlerken cadde boyunca sag serit yasa
disi parklanmada kullaniimaktadir. Cift seritte akmasi
gereken trafik ise tek seritte sorunsuzca akmaktadir.
Yasa digl parklanmanin yasal hale getirimesi ve seridin
bir kisminin guvenli bir bisiklet yolu olusturmak adina
ayrilip caddenin bu sekilde kullaniimasi tarafimizca
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Sekil 141: Semseddin Gunaltay Caddesi- Fahrettin Kerim Gokay Caddesi Plan Anahtari

oOneriimektedir. Boylece hem guvenli bir bisiklet yolu
olusturulabilmekte hem de yasa digl parklanma yasal
hale getirilebilmektedir.

Guzergahta Semsettin Glnaltay Caddesi Uzerinde
motorize trafikten ayn ilerlemesi dnerilen bisiklet yolunun
Fahrettin Kerim Gdkay Caddesi Uizerinde yol ve kaldinm
genigliklerinin tasit yolundan ayri bisiklet yolu yapimina

PLAN 1 MEVCUT DURUM

izin vermemesi nedeniyle motorlu tasitlarla birlikte karma
trafik seklinde ilerlemesi dnerilmektedir. Gerekli yatay
dusey isaretlemelerin yerlestirimesiyle motorlu tasit ve
bisiklet kullanicilarinin karsilikli saygi ve trafik kurallarina
uyarak trafikte ilerlemesi bisikletin ulasim araci olarak
kullanim ve bilinilirliginin artmasina katki saglayacaktr.
Gerceklestirilecek uygulamalar genel olarak siralamak
gerekirse:

ONER

PLAN 2 MEVCUT DURUM

PLAN 3 MEVCUT DURUM

ONER

ONER
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PLAN 5 MEVCUT DURUM ONERI 1

ONERI 2

PLAN 4 MEVCUT DURUM ONERI
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PLAN 6 MEVCUT DURUM

PLAN 7 MEVCUT DURUM

PLAN 8 MEVCUT DURUM

e Semsettin GUnaltay Caddesi lizerinden
Kadikdy yonlne ilerlerken yolda yer alan sag
seridin sol tarafi yasal parklanmaya ayrilacaktir,
olusturulan yasal park alani ve kaldinm
arasinda yer alan bolge ise ¢ift yonli akacak
bisiklet yoluna ayrilacaktir.

e (Caddeye ¢ikisl olan sokaklarda gikisa 50 m.
mesafede motorlu tagitlar igin yatay
‘Bisikletliye Yol Ver’ uyarici yazisi eklenecektir.
Bisiklet kullanicilari icinse sokak giriglerine
yaklasik olarak 50 m. mesafede dlsey ‘Dikkat

ONERI 1

ONERI 1

ONERI 1

Arag Cikabilir’ uyarici levhalar yerlestirilecektir.

e (Cadde Uzerinde trafik isiklarinin oldugu
noktalarda bisiklet bekleme alanlari ve bisikletliler
icin sinyalizasyon kullanilarak bisikletlilerin
gorunulurltigu arttirlacak ve gegislerde guvenlik icin
gegis 6nceligi saglanacaktir.

e (Otobuls duraklarinin oldugu noktalarda duragin
daha &ne c¢ekilmesi ve bisiklet yolunun duragin
arkasindan devam etmesi dnerilmektedir, bunun
muUmkUn olmadigr durumlarda otobus ve bisiklet

yolunun durak éntinde birlesmesi ve her iki strtcu
tipi icin de uyari levhalar yerlestiriimesi ikinci g6zim
olarak kullanilacaktir.

® Her iki caddeyi baglayan Sahrayicedid bdlgesinde
bisikletlinin trafik isiklarindan 6énce kurgulanacak
rampalar sayesinde guivenli bir sekilde kaldinma
gecisi saglanacak ve bu noktadan itibaren
bisikletlinin kisa sUreligine yaya olarak devam
etmesi gerektigi dlsey isaretlendirme ile
belirtilecektir.

e Caddede gerceklestirimesi 6nerilen tasarm
prensipleri detaylar hizmet alimi yapilan Superpool
Firmasi tarafindan plan-kesit ve U¢ boyutlu gizimler
vasitasiyla ortaya konmustur. Semseddin Gunaltay
ve Fahrettin Kerim Gdkay Caddelerine dair plan ve
Uic boyutlu gizimler asagida veriimektedir. llgili plan
ve kesitlerse EK...’de sunulmustur.

Caddeye baglanan sokaklarda ara¢ gikisin
yavaslatmak amaciyla sokak baslangi¢ noktalarina hiz
kesiciler konulmalidir. Hem motorlu tasitlar hem de
bisiklet sUrtculerini uyarmak icinse gerekli yatay ve
dUsey isaretlemeler yerlestiriimelidir. Bisiklet yolu sokak
girislerinde devam etmemelidir, Bu bélimlerde yol
yapisi degistirilerek bisiklet kullanicilari uyariimalidir.

Yasa digl parklanma alinmali ve yasal hale getiriimelidir.
Park alani ile kaldinm arasinda kalan bélim ise

gidis gelis icin birer serit olmak Uzere bisiklet yolu
olarak duzenlenmelidir. Yol Uzerinde bulunan agaglar
kaldinimamal, yol gerekiyorsa agacin etrafindan
devam etmelidir ve agac-bitki bakimlari dizenli olarak
yapliimalidir. Bakim ¢alismalarinin dizenli olarak
gerceklestiriimemesi bitkilerin asin dallanma yapmasina
ve bunun bisiklet yolunu ve bisikletliyi olumsuz yénde
etkilemesine (dallarin yolu engellemesi, bisikletli
gecisini engellemesi ya da gUglestirmesi gibi) neden
olabilir.

Bisiklet yolu, kaldinm genisligi izin verdigi stirece
otobus duraklarinin bulundugu noktalarda, duragin
arkasindan devam etmesi gerekmektedir. Bisikletlilerin
kaldinma gegis yapacaklari ya da kaldirmdan yol
seviyesine inecekleri noktalardan 6nce yaya yol
kullanicilarini uyarici tabelalar yerlestiriimelidir.

Sokak girislerinde bisikletlileri uyarmak icin yol yapisi
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degistiriimeli capraz uyari gizgileri kullanilmalidir.
Motorlu tagit kullanicilarinin saga doénuslerini
daha guvenli hale getirmek igin bir ddnUs noktasi
olusturulmall ve bu noktaya ‘DUR’ yatay uyaricisi
eklenmelidir. Béylece bisikletli ve motorlu yol
kullanicilar arasindaki catisma olasiligr minimuma
indirilebilir.

Bisiklet yolunun otobus duraginin arkasindan devam
edemedigi durumlarda otobduslerin yolcu alimi

icin bisiklet yoluna girmeden durmalarn amaciyla
otobus bekleme alani olusturulmalidir. Bu alan en
azindan iki otobUsun girebilecedi geniglikte olmalidir.
Yolcularin durakta beklemeleri, otobus geldiginde
de bisiklet yolu Uzerinden gegip otobuse binmeleri
gerekmektedir. Bisiklet kullanicilar yolun otobUs duragi
ile kesildigine dair gerekli yatay ve dusey isaretler ile
bilgilendiriimelidir.Bisiklet yolunun durak arkasindan
devam edemedigi durumlarda ise otobusler icin
bisiklet seridi Uzerinde bekleme alani olusturulmall,
her iki yol kullanici tUrU igin gerekli isaretlemeler
yerlestiriimelidir.

Sahrayicedid gecisinde bisikletlilerin yol sonunda
yapllan ézel rampa ile kaldirnma gecisleri saglanacaktir
ve bu noktadan itibaren bisikletlilerin glivenli bir gegis
saglanmasi icin kisa bir sureligine yaya olarak ilerlemesi
gerekmektedir.

Gerekce

Kullanici istekleri, topografya, yol yapisi, gizergah
uzunlugu, sahil seridinde yer almasi, barindirdidi gekim
merkezleri gibi dzellikleri nedeniyle bu hat ikinci éneri
glizergah olarak segilmistir.

Ortakdy Polis Merkezi karsisindan baslayip Sariyer
istikametine dogdru ilerleyince glizergah Uzerinde
yurtime yoluna komsu seridin ilerleyen kesimlerinde
ters yonde parklanmalara ve ¢op Uniteleri gibi fiziki
engellere rastlanmistir. Bu seridin yer yer islevini yitirdigi
farkedilmigtir.

Bisiklet yolculuklarindan pay almasi muhtemel

¢ekim merkezleri olarak egitim kurumlari, mizeler

ve saglik kurumlari 6n plana ¢cikmistir. Glzergahta
(sahilden 500m iceriye giren bdlimde) bulunan
cekim merkezlerine Bahcesehir Universitesi (Besiktas
VYerleskesi), Galatasaray Universitesi (Ortakdy
Yerleskesi), Besiktas Anadolu Lisesi, Kabatas Erkek
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Lisesi, Asiyan Muzesi, RUmeli Hisar MUzesi, Sakip PLAN 1 MEVCUT DURUM ONERI 1
Sekil 142: Ortakoy- Sabanci MUzesi gibi 6rnekler verilebilir.

Bebek Hatti Sematik
Gosterimi

Gulzergah Uzerinde yasanan trafik sikisikigi ve trafik

yogunlugunun azalmasi da bu glizergah Uzerinde yer

alacak aktif bir givenli bisiklet yolunun kullanimiyla

saglanabilecektir. Onerilen giizergahin etrafinin agik

olmasi ve manzaranin da etkisi nedeniyle bisiklet —
——

T .
=T

P

kullanimini daha keyifli hale getirecegi ve hat Uzerindeki

kullanimin artmasina katki saglayacagi da séylenebilir. B [ ) : %////Wtj////////////é ;

Glizergah UKOME'nin yapmis oldugu istanbul’da D
yapilmasi hedeflenen bisiklet yolu gtizergahlari
arasinda da yer almaktadir (Harita 2).

Uygulama
PLAN 2 MEVCUT DURUM ONERI 1

Yapilan saha calismalarina gére Ortakdy Polis

Merkezi’nden baslayip Sariyer’e kadar devam eden [~ | 1 1

guzergahta farkl tipte bisiklet yollarinin kullanimasi e I "I e e e

ile gvenli bir bisiklet yolu olusturulmasi mimkunddr. - g ) ; : i i i

Ortakdy Polis Merkezi’'nden Kurugesme Migros’a L |/////////////////////////////////////////// o

kadar sag tarafta cift yonlU ylrdme yolunun ——

boélinmesiyle sahil boyunca devam edecek bisiklet

yolu yapiimasi 6nerilmektedir.

—m—
—=ID —
Kurucesme IETT ile Istinye Sehir Hatlari arasi olan T 1
Sekil 143: Ortakdy-Bebek Hatti Plan Anahtari boélum ise motorlu tasit yolu Uzerinde, fiziksel engellerle
(6rnegin acil durumlarda yatabilen plastik babalar)

ayrilmig ve yolun tek tarafinda gift yonde akan bisiklet PLAN 3 MEVCUT DURUM ONERI 1
yolu yapimina uygundur.

Kurugesme Migros karsisinda bisiklet yolunun
karayolundan ayrilarak parkin icinden sahil boyuna - I ——

—
—_—T
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PLAN 4 MEVCUT DURUM

M

R

PLAN 5 MEVCUT DURUM

R
P

o
e

ot

H

gecis yapmasl 6ngdrulmustdr. Bu noktada bisikletliler
kurgulanacak rampalar sayesinde glivenli bir sekilde
park alanina gegis yapacaklardir. Park alanina giriste
bulunan ve araglarin parka girmesini engellemek igin
koyulmus tas engelin rampa insaasi sonrasinda da
korunmasi 6nemlidir. Bisikletliler kolaylikla engelin
etrafindan gecebilirler. Gergeklestirilecek uygulamalari
genel olarak siralamak gerekirse:

Ortakdy Polis Merkezi'nden Kurugesme IETT
Duragr'na kadar glizergah Uzerinde sag serit
bisikletlilerin kullaniminda olacak, bisiklet yolu fiziksel
ayiricilarla motorize trafikten ayrilacak.

Kurugesme IETT Duragr'na gelmeden hemen énce
bisiklet yolu parka baglanacak park bitene kadar
parkin icerisinden devam edecektir. Bu noktada yaya
ve bisikletlilerin ortak kullanimlari gercekleseceginde
Oturt gerekli yatay ve dusey isaretlemeler
yerlestirilmelidir.

Parkin bitiminden Kolej IETT duragina kadar bisiklet
yolu tasit yoluyla ayni seviyede babalarla ayriimis
sekilde devam edecektir.

Kolej Duragr’'nin arkasindan bisiklet yolu kaldirm
Uzerinden devam edecektir.

Moskova Konsoloslugu’na kadar kaldinm Uzerinden
devam edecek olan yol bu noktada tekrar motorlu
tagitlarla ayni seviyede bu kez karma trafik ile devam
edecektir. Bisikletlilerin devam edecegi yol konsolosluk
sonrasl Bebek Parki'na baglanacaktir.

Park Uizerinden gelen bisiklet yolu Bebek iskelesi’ne
dik olarak devam edip Bebek IETT Duragrnin
arkasindan gegctikten sonra motorlu tasit yolu
seviyesine inecek yeniden karma trafik ile devam
edecektir.

Sekil 144: Cumhuriyet Caddesi Sematik Gosterim
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KlgUk Bebek Caddesi baglantisindan sonra bisikletliler
karma trafikten ayrilarak kaldinm Uzerinde yer alacak
olan bisiklet yolundan devam edeceklerdir.

Caddede gerceklestiriimesi dnerilen tasarm prensipleri
detaylan asagida sekillerle ifade edilmektedir:

Otobus duraklarn éntinde farkli yol kullanic tipleri
arasinda gatismayi 6nleme amaciyla gerekli uyarici
yatay isaretlemeler yerlestirilmelidir.

Macro center park alani 6ninde bisikletlileri ve park
alanini kullanan motorlu tasit strtculerini uyarmak
adina gerekli yatay isaretlemeler yerlestiriimelidir.
Bisiklet yolunun park igerisinden devam ettigi
noktalarda yol sahil seridine daha yakin olarak devam
etmelidir. Yayalar ve bisikletliler icin gerekli uyarici yatay
ve dUsey isaretlemeler yerlestiriimelidir.

Park icerisinden karma trafige gecis oldugu noktalarda
ve bisikletlilerin karma trafikle birlikte hareket ettikleri
yol boyunca motorlu tasit kullanicilarini uyarmak Gzere
gerekli yatay isaretlendirmeler yapiimalidir. Karma
trafige cikis noktasindan énce motorlu tasit kullanicilar
icin bisikletli ¢cikisina dikkat etmeleri ve yavaslamalari
icin gerekli disey levhalandirma galigmalart yapiimalidir.

3.3.3. CUMHURIYET CADDESI

Gerekge

Yaklasik 3 km’lik 6neri glizergah Mecidiyekdy
Metrobiis Duragini istanbul’un en yogun kullanim alan
olan Taksim Meydani’'na baglamaktadir. Glzergah,
topografya, cekim merkezleri ve yolun yapisi nedeniyle
bisiklet yolu yapilmasina oldukga musaittir. Aks
boyunca ticari kullanimlar devamlilik gdstermekte,
aligveris merkezleri yer almaktadir. Bunlar haricinde
gUzergah Uzerinde Fransiz Lape Hastanesi, Sisli Camii,
bir cok banka subesi, metro istasyon girisleri, sinema,
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Harbiye-Besiktas dolmus duragi, Askeri Muze, Fransiz
Notre Dame de Sion Lisesi de bulunmaktadir.

Oneri glizergah lizerinde yapilacak glivenli bisiklet yolu
belirtilen istikamette bisikletli sayisinin artmasina, sehrin
merkezinde yer aldigi ve istanbul’un her bdlgesinden
ziyaretciye aktif olarak sahip oldugu icin sehirde daha
kolay ve hizli sekilde farkindalik yaratiimasina ve bisiklet
kiltUrd olusturulmasina da katkida bulunacaktir.

Oneri glizergah araciliglyla Taksim meydanina dogru
bisikletin ulasim araci olarak kullaniimasiyla birlikte
bdlge trafiginin daha da rahatlamasi dngoérilmektedir.

Onerilen glizergah UKOME’nin yapmis oldugu
Istanbul’da yapilmasi hedeflenen bisiklet yolu
gUzergahlari arasinda 4. oncelikli bisiklet yolu olarak ta
yer almaktadir (Harita 2).

Uygulama

Yapilan saha ¢alismalari sonucunda glizergah boyunca
yogun bir otobus trafigi oldugu gézlemlenmigtir.
Otobuslerin yolun farkli seritlerinden gidiyor olmalarinin
ve duraga yaklasmak Uzere sag seride gegmelerinin
trafik akisinda aksamalara, yavaslama ve karisikliklara
neden oldugu gdrilmistdr. Glzergah Uzerinde kimi
noktalarda yasa digl parklanma yapildigi da tespit
edilmigstir.

IETT Sigli Cami Duragr'ndan Taksim Gezi Parkr’'nin
oncesinde yer alan Divan Otel’e kadar her iki yon

icin de sag seridin kapatilip otobus ve bisikletliler icin
6zel bir serit olusturulmasi planlanmistir. Bu sekilde
otobus hatlari nedeniyle yasanan trafik yogunlugunun
azaltimasi ve bisikletliler icin de gtvenli bir yol
olusturuimasi hedeflenmektedir. Bu sistemin saglikli
bir sekilde bu isleyebilmesi icin glizergah Uzerinde
yasanan tasima sistemi problemlerinin ¢ézilmesi de
gerekmektedir.

Gerceklestirilecek uygulamalari genel olarak
siralamak gerekirse:

Guzergah boyunca her iki ydnde sag serit kapatilip
otobUs ve bisikletlilere tahsis edilecektir.

Sokak ve cadde baglantilar i¢in giriglere hiz kesiciler,
uyarici yatay ve dlsey isaretlemeler yerlestirilecektir.

Metro cikislarinda dogrudan karsiya gecis sirasinda

yasanabilecek karisikliklar dnlemek adina gegisi
engelleyici fiziksel bariyerler yerlestirilecektir.

Otobus ve bisiklet seridine ara¢ gegisini ve
parklanmasini 6nlemek icin olusturulacak &zel serit
fiziksel ayiricilarla ayrilacaktir.

Caddede gerceklestirimesi Onerilen tasarm prensipleri
detaylari asagida sekillerle ifade edilmektedir:

Sekil 182: Cumhuriyet Caddesi Plan Anahtari

Guzergah boyunca trafik akisinin devam ettigi her iki
ybnde de sag seridin otobus ve bisiklet seridi olarak
ayriimasi gerekmektedir. Bu 6zel serit hem otobuslerin
genel trafik icerisinde yogunlugunu azaltacak hem de
bisikletliler icin ulagim yolu olusturacaktir.

OtobUs duraklarina yaklasirken ve durak énlerinde
yaya, motorlu tasit ve bisikletli yol kullanicilarini
uyarmak ve olasi gatismalar énlemek amaciyla yol
yapisi degistirimeli ve yatay uyaricilar (capraz serit)
yerlestiriimelidir.

Sag seridin otobUs ve bisikletlilere ayriimasi yolun
her iki ydbnUnde kimi noktalarda gergeklesen yasa
disi parklanmanin ortadan kalkmasini ve pratikte
kullanim digi olan bu seridin kullanima sunulmasini
saglayacaktir.

SOKAK CIKISLARI

Caddeye baglanan sokaklarin ¢ikislarina hiz

kesiciler ve uyarl amacli gerekli yatay isaretler
yerlestiriimeli. Yaya gecisleri bu hiz kesiciler Gzerinden
gergeklestiriimelidir.

METRO CIKIS NOKTALARI
Metro c¢ikiglarinda yaya yol kullanicilarinin kargiya

gecme amagli ani bir sekilde yola atlamalarini
engellemek amaciyla fiziksel engelleyiciler kullaniimal.

PLAN 1 MEVCUT DURUM

PLAN 2 MEVCUT DURUM

ONERI 1

ONERiI 1
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PLAN 3 MEVCUT DURUM ONERI 1 PLAN 5 MEVCUT DURUM ONERI 1

PLAN 6 MEVCUT DURUM ONERI 1

PLAN 4 MEVCUT DURUM ONERI 1
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EK : ONERI GUZERGAHLARIN PLAN VE KESITLERi ORTAKOY-BEBEK PLAN
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ORTAKQY BEBEK KESITLERI
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CUMHURIYET CADDESI PLAN
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CUMHURIYET CADDESI KESITLERI
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SEMSETTIN GUNALTAY CADDESI - FAHRETTIN KERIM GOKAY
CADDESI PLAN
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SEMSETTIN GUNALTAY CADDESI — FAHRETTIN KERIM GOKAY
CADDESI KESITLERI
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ONERIi VE DEGERLENDIRMELER

Politika Onerileri

Kesinti ve gecikmeleri azaltmak icin caddelerde dnceligi
otobUs, yaya ve bisikletlere vererek, ana arterlerde

ticari ihtiyaclara vererek daha iyi koordine etmek
gerekmektedir.

Guvenli ve yUksek standarth bisiklet agi sistemi kurmak
mevcut bisiklet yollarini gelistirmek ve daha fazla, daha
gUvenli bisiklet parki sunmak gerekmektedir.

yaya alanlari, otomobil ve bisiklet parki alanlari, engelli
otoparki iliskisinin kurulmasi ve otopark yeterliliginin
degerlendiriimesi gerekmektedir.

Yayalik, bisiklet kullanimi ve fiziksel dezavantajli gruplarin
erisim ve ergonomisi konusunda; ilgili kuruluslar,
Universiteler ve sivil toplum kuruluglaryla bilgilendirme,
bilinclendirme, egitim ve pilot uygulama ¢aligmalan
yapimalidrr. (10. Ulagtirm surasi raporu)

Bisiklet kullanimi ve bisiklet yollari ile ilgili mevcut yasal
durum diger Ulkelerle kiyaslanarak degerlendirildiginde
ilgili kanun ve yonetmeliklerin yetersiz kaldigi
gorUimektedir.

Bu kapsamda kent planlarinda, ulasim plan, politika

ve yatinmlarinda bisiklet planlarinin ulasim planlar
kapsamina alinmasi gerekmektedir.

imar planlarinda bisiklet yollan ile ilgili gerekli lejandlarin;
yUrUrldkte olan kanun ve yonetmeliklerin kapsamlarinin
yeniden duzenlenmesi gerekmektedir.

Ayrica bisiklet kullanicilanni bilgilendirmek amaciyla
kanunlarda bisiklet ve bisiklet kullanicilari ile ilgili haklarin
ortaya ¢ikarlip yenilerinin de gelistirimesi gerekmektedir.
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